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[-1 SPECIFICATIONS

HONDA
G150 / G200

Muodel H150K1 G200K1
Type 4-Stroke, side valve, 1 cylinder @Stroke, side valve, 1 cylinder
Total 144 em? {8.8 cu in}

197 erry® (12.0 cu in)

Bore ans Stroke

H4x45 rmm

&7x56 mm

Max. horsepower

2.6 kW {3.5 HPY/3, 800 rpm

2.8 kW {3.8 HP}/3,800 rom

3.7 kW {5.0 HP}/3, 600 rpm

4.0 kW 5.5 HPI/3,800 rpm

Max. torgue

-Crankshaft PT.O type

-Camshaft PT.C type

7.8 Nomn (072 kg, 5.2 f1-ib)/
3,600 rpm
14.2 Nom (344 kg1, 10.4 #-1b}/
1,500 g

7.4 Nom (0.76 kg-m.,5.5 ft-ib)/
3,000 rpm
14.8 N.m (152 kg-m,11.¢ #-Ib)/
1,500 rpm

.4 N.mi1.06 kg-m,7.67 fi-hif
2,500 rpm

29,8 N.mi2.12 kg-m,15.34 ft-Ib)/
1250 rpm

16.8 N.m(1.10 lg-m,7.95 ft-lb}/
2,500 rpm

21.6 N.m{2.20 kg-m,15.9 #-bY/
1,256 rpm

Compression ratic

65:1

65:1

Fuel consumption

421 g/lWh (310 gfHPh, D.88 lh/HPh}

394 g/kWh {290 g/HPh, 0.64 Ib/HPh]

Caoling system

Force air cooling

Farce air cooling

ignition system Contact breaker point Transistor Mangneto Contact breaker poing Transistor Mangnato
igaition tirming 23" 8.1.0.CAFixad) 2 BID.EC 20° B.T.D.C.{Fixed) 24" B.TD.C.
Spark plug B-4H [NGK} B-4H (NGK)

) BR-2HE INGK ing.rogister} BR-4HE (NGK.inc.register} )
Garburetor Holizontat type, butterfly valves Holizontal type, butterfly valves ]
Air sleaner Dual Element type Duat Elemant type

Semi-dry type Sami-dry type
Qil-hath type Qil-bath typs
CGiovarnar Gontrifugal governor Contrifugal governor
Lithricating system Splash type Splash type
Oil capacity 47 L5 USpt, 1.2 mp pt) 87L{1.5USpt, 1.2 Imp pt)
Starting system Recoil starter Recail starter
Stopping system Groung of primary circuit Groung of primary circuit

Fuel tank capacity

2.51.10.68 US gal, 0.55 Imp gall

4.3 L {1.13 US gal, 0.94 imp gail
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1-1 SPECIFICATIONS

Mod &le GISOK Y G200

Type 4-cycles, soupape latérale, 1 eylindie d-eycles, soupape Iatdrale, 1 cylindre

Cylindrée tode (44 om® (R 8 cuim) 197 em® {12.0 cu in}

Alfsuge ¥ course 64xd5 mm B7x56 mun

Cheval-vageur maximum 2.6 KW (3.5 HPYA 680 spm 2.8 kW {3.8 HP)3,600 rpm 3.7 KW (5.0 HPY3,600 rpm 4.0 KW (5.5 HP)3,600 rpm

Couple maximum

- Prise de force vilehrequin 71 Mom (.72 kg-m 5.2 f-tby Tod Nom (0,76 kg-m, 5.5 fr-lby 104 Nm{1.06 kg-m,7.67 fr-1b) | 10,8 Nom{1.10 kg-m,7.95 ft-1b)/
3,004 rpm 3,008 rpm 2,500 rpm 2,500 tpm

- Prise de foroe arbie 3 cames 142 Nm {1 44 kg-m. 104 f1-1bY 4.8 MNan {132 kg-m 11,0 f-ihy 208 Noow(2.12 kgom, 15.34 fi-ibY | 21,6 Nom{2.20 kg-m, 15.9 £-1bY
S04 e 1,50 rpm 1,250 rpm 1,250 rpm

Tawux de compression

D501

851

Consommiation de carbuzant

421 /K Wh (310 g/HPh, D.6% Tb/HPh)

104 gk Wh {260 o/HTh, 0.64 R/EPR)

Systéme de Pallumage

Refroidissement par air forcé

Refroidissement par alr forcé

Systéme d'aliumage

Alumage de disjoncienr Allumage transistorisé

Allumage de disjoncteur Allumage irapsistorisé

Régiage de Ualtumage

2P BED.CoFine} 2¢° BTD.C.

20" B.1.0.C.(Fixe) 4 BTRC,

Bougic ¢ allumage

B-4H (MGK}
BR-4HS (NGK ine.register)

B-4H (NG}
BR-4HS {NGE incregister}

Catbutgteur

Papifions de type horizontal

Papiflons de type horizontat

Fhitre & air Type a clement doubde Type a clement double
Type demi-sec Type demi-sec
Type 4 bain ¢"huile Type & bain o "Buile
Régulateur Régulateur cemrifuge Bégulateur contrifuge
Circyit de graissage Par barbotage Pat barhotage
Comterace 4 ile OTL{L3USpt, L2 Imp pt) DIL{LIUS p, 1.2 Dmp b}
Systeme de démarrage Lanceur & rémroulement automatique Tanceur i réraroul automatique

Systime & arrét

Mise § 2 masse du clrouit primaire

Mise 5 b mssse du circodt primaite

Comenance du reservoir 4 carburant

2.5 L (866 US gal, .55 Imp gal)

3L 433 U8 gal 404 Trop gal)
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-1 TECHNISCHE DATEN

Maodek

G150K% G2O0K1
typ Einzilinder-Viertaktomtor mit Seitenventil Einzilinder-Viertaktomtor mit Seitenventi
Gesamthubraum 144 cm® (8.8 cu in} 197 em® {12.0 ¢t in}

Bohrung x Hub

Bdxd5 mm

67256 mm

Maximale Leistung

2.6 kW (3.5 HP1/3.600 rpm | 2.8 kW {3.8 HP)/3.600 rpm

3,7 kKW {5.0 HP)/3,600 rpm | 4.0 kW (5.5 HP}/3,600 rpm

Maximales Drehment
- PTO-Typ-Kurbelwelle

-PTO-Typ-Nockenwelle

1.1 Nom 0,72 kg-m,
5.2 f-1b}/3,000 rpm
4.2 N.m {1.64 kg-mh,
160.4 ft-db}/ 1,500 rpm

7.4 N.m (0.75 kg-m,
5.5 f-1b}/3,000 rpm
14.8 N.m {1.52 kg-m,
11.0 ft-1b)/ 1,508 rpm

10.4 N.mi{1.06 kg-m,
7.67 f1-Ib}/2,500 rpm
20.8 Nmi{2.12 kg-m,
15.34 #1-ib) 1,256 rpm

0.8 H.m{1.10 kg-rr,
7.95 f1-1b1/2,500 rpm
21.6 N.mi{2.2¢ kg-m,
15.% ft-1b}/ 1,250 rpm

Verdichtungsverhiditnis 65:1 65:1
Kraftstoffverbrauch 421 g/XKWh {319 g/HPh, 0.68 Ib/HPh) 384 g/hWh {290 g/HPh, 0.64 /HPh}
Kihlsystem | Gebtasekizhiung Gebigsekilhiung
Ziindsystem Unterbrecheziidung Transistor Mangneto Unterbrecheziidung Transistor Mangneto
Zidzeitpunkteinstellung | 20¢ vor dem OTiFestyelogt) 24° vor dem OF 20° vor dem OT{Festgeiegt) 24° vor dem OT
Ziindkerze B-4H {NGK} B-4H (NGK}

BAR-4HS (NG eigetragen) BR-4HS (NGK.eigetragen)
Vergaser Horizontale Dreosselventile Harizontale Dreossefventils
Luftfilter Doppeifiltertyp Boppelfiltertyp

Halbtrockentyp Halbtrockantyp
Oibadtyp Obadtyp

Drebrabiregler

Fliehkraftrogler

Fliehkraftrogler

Schmiersystem

Sprizschmisrung

Sprizschmisrung

Schmiermittel- 8.7L 015 US pt. 1.2 Imp pt.} Q7L{ES5 US pt, 1.2 Imp pt}
Fassungsvermigen

AnluBsystem Rickiaufaniasser Riickliaufanlasser
Absteilsystem Erdung des Primiirstromioeises Erdung des Priméarstromkreises
Fassungsvermigen des 2.5 L {0.66 U8 gal, 0.55 Imp gal) £3 L {1.13 US gal, 0.54 Imp gal}
Kraftstoffbahilters
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-1 ESPECIFI "TONES
Modelo G180K1 GI0K 1
Tipo d.ciclos, valvula laterst, | eilindo 4-ciehos, vilvais lateral, 1 cilindo
Besglazamiento total 144 cm’ (8.8 ¢u in) 197 cpn’ (12,0 o dn)
Tatadre ¥ golpe del émbolo 64x45 mm 6750 mm
Max. caballos de fierza EEW (3.5 HP}{S;SQQ rpa 2.8 KW {3.8 HP/3,600 rpm 3.7 KW (5.0 HPY,608 rpm 4.0 1W 5.5 HPY3800 rpm
Max. foquc
- Cigiiehat tipo RT.O. 7.1 Nom (6,72 kg-m,5.2 fi-Yo)f 7.4 Nam €0.76 kg-m,5.5 f-ib)/ 34 Nom{E.06 kg-m,7.67 f-3bY | 10.8 Nom{L.10 kg.m,7.95 ftIb)y/
3,008 rpm 3,000 rpm 2,500 rpm 2,508 rpm
- Leva tipe RT.0. 14.2 Nom (444 bg-ve, 304 £10)/ | E4.8 Nom (1,52 ke-m, d1.0 f-Po) | 20.8 Nomi2.32 kg-m, 1534 f1-0bY | 21,6 Nom{2,20 kg-m,15.9 fithy/
1,508 rpm 1,508 rpm 1,256 rpm 1,256 rpm
fckacidn de compresiin 65: % 6.5: ¢
Copsueme de combustible 421 /ikWh £330 g/HPh, 0.68 16/HPh} 394 o/KWi (296 g/HPh, 0.64 H/HPh)
Sistermna de enfriamiento Eufriamienio de aire forzado Enfrizmiento de sire forzado
Sisterna de encendido Fanicion def interupter ignicién ded transistor Igmiciin del interupter ignicién del fransistor
TFiempo de encendido 2 BEB.C.(Fio) 24" BT.B.C. 20¢ B.1.B.C(Fijo) ¥ BIB.LC,
Bujfas Bo4H (NGK) B-4H (NGK)
BR-4HS (INGK.inc.register) BR-4HS (NGEinc.register)
Carburador Tipe holizontal, valvaies de mariposs ‘Fipo holizontal, valvaius de maripasa
Limpiadosr de aire TFypo de clemento doble Typo de elemento doble
Fypa semi-sece Typo semi-secs

Typo de bafie de aceite Typo de hakio de aceite
Gobernader Gebernador centrifego Gebernador centrifugo
Sistema de labricacidn Tipe de rocio Tipo de rocio
Capacidad de aceite 0.7 L (1.5 US pt, 1.2 kmp pt 0.7 £ {15 US pt, 1.2 Imp pt.)
Sist de encendido Rebobinnda de encendido Rebobinado de encendido

Sisterra de apagde Fierrs def circuite primario Fierrs del ciresito primario
Capacidad del tangue 2.5 L 0.66 US gal, .55 Tnxp gal) 4.3 £ (1.13 €5 gat, 8.94 Imp gab
de combnstible
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I-2 PERFORMANCE CURVES

-2 COURBES DE PERFORMANCE

G150K1

CONTACT POINT TRANSISTORIZED MAGNETO
aN-m) (iBR) {N-m) (it 1)
: .
g Ww 8 16 W
TOROUE 8 2 TORQUE : =
— 7 g € o
{HP)(KW) 5 {HP) W) 535
Pl 6 | ° 4 6 | F
4 4
4ﬂ3— 4_3#
= = MAXIMAM bBhp -
% MAX%M%.— §~ /
: - - z - g
] 2_ - w..t % 2“' " g +3 - .
% / .- - 3 .
= L - 3} L 4 -
% 2p P " RECOMMENDED MAXIMAM b2 e ggggf;‘fﬁgggt’ MAXIMAM
o P OPERATING bhp S Rs P
€I 1 T 4
RECOMMENDED OPERATING RECOMMENDED OPERATING
l SPEED RANGE » SPEED RANGE »
- | ] F| . i | :
D o | | E 1 *F | 0 0 L b | k *}
2060 3000 3600 4000 2000 3000 3600 4000
ENGINE SPEED (rpm) ENGINE SPEED {rpm)

*1: Rated spesd

PERFORMANCE CURVES EXPLANATION

Tests were conducted according to SAE stan-
dard No.J-1995 Power curves are for stan
dard 5esa level atmospheric pressure 0§29.92
in. (760 mm} Hg at a temperature of 50°F
{18.6°C).

*1: Rated speed

EXPLICATION DES COURBES
DE PERFORMANCE

1.

Les étalonnages de puissance fiscale pré-
sentés ici ont été établis en conformité
avec SAE J-1995,

) 2).  La courbe maximum de puissance repré-
Power curves are of & standard test engine sente les. performances des moteurs &'es
oquipped with standard sircleaner, muffler $ai en laboratoire.
and other ;:owsr cons;n;ngfdewce:. :ngeﬁr 3).  Les moteurs de série ne développeront
P {305 m) of elevation above ses tovel and pas moins de 9% de la puissance maxi
1% for each 10°F {5.6°C} rise sbove the :1;1‘;;1; elorsqu ils seront mis a Pessai aprés
stgndard temparatuta Of.GOOF ‘“5'6001‘ As 4), Les moteurs dojvent &tre wtilisés 3 Iz
shippod, production engines will develop not puissance de fonctionnement maximum
!:;5 rﬂ;a{tﬂSO%ngf th;w M\:;Ilmia ' ":“:: .Eess recommandée du point de vue des condi-
th ® 9;'%9;{“ :h:’ “M:ximum 5 ;p 5" For tions de charge de fonctionnement {bar-

r::tical erations. the B.H ? ioad and 1e de ditection et compresseur, etc.).

o op : e 5).  Les moteurs ne doivent pas §tre utjlisds i

angine spead should be within the Lmits
defined by the “Recommended Maximum
Operating B.H.P." curve. Continuous opera-
tion should be within 85% of the Maximum
B.H.P.

plus de 85% de la puissance maximum
dans des conditions de charge continue
(génératrice et pompe, etc.).

10
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LEISTUNGSKURVEN

G200KH1
CONTACT POINT (N E)
1.8 w
e oRaUE 10 §
(HP) (W) o' 8
| 4 g -6

HORSE PFOWER (bhp)

i

i o
TAAXIMAM bV

P OPERATING bhp

SFEED BANGE
1

RECOMMENDED OPERATING

4 RECOMMENDED MAXIMAM

oot :
1 I"‘1

4
2000 3000

*1: Rated speed

i
3600 4000
ENGINE SPEED {rpm)

ERLAUTERUNG DER LEISTUNGSKURVEN

1
2)
3t

4)

5l

Die Leistungsangaben wurden in Uber-
ginstimmung mit SAE J- 1395 ermittelt,
Die Max, B.H.P. — Kurve stellt die
Leistung von Laborprifmotoren dar,

Der Serignmotor entwickelt nicht weni-
ger als 95% der Maximatleistung {B.H.P.)
bei der Prifung nach der Einlaufzeit.

Der Motor solite bei schwankenden Bela-
stungsbedingungen  (Lenkstange und
Kompressor usw,} innerhath der empfoh-
tenen Maximalisistung (B.H.P_} betrieben
werden.

Der Moator sollta bei Dauerbelastung
iGenerator und Pumpe usw.) mit nicht
mehr  als 85% der Maximalleistung
{B.H.P.) betrieben werden,

CURVES DE TRABAJO

T
RANSISTORIZED MAGNETO oo
11 1w
- 10 —‘8 3
TORQUE iy
(HP) W) o i
4 g -6
s MAXIM{?/
p, Pl
a3 - =
= P
[&%
& .’
c |- »71 RECOMMENDED MAXIMAM
§ 2 OPERATING bhp
Q "
&8 2
0
o
X =
RECOMMENDED OPERATING
SPEED RANGE N
. ] | |
G O | | 2*} |
2060 3000 3600 4000
ENGINE SPEED {rpm)

*1. Rated speed

EXPLICACION DE LAS CURVAS DE TRABAIJO

n

yH

3)

4)

5)

Los valores de cabalios de fuerza que se
muestran aqui estdn de zouerdo con
SAE J-1995.

La curva max. de B.H.P, representa of
trabajo de las midquinas de prueda de
Iaboratorio.

Las miqguinas de produccién no desar-
rollardin miés del 95% def mibdme
B.P.H. cuando son probadas después de
11 carrers.

La méquina deberd de ser nsada tentre
de la Operacidon Miéx. Recomendada de
B.P.H. para una condicién de operacién
de carga constante {Vistago y compre-
sora etc.).

fa miquina deberd no ser usada a mis
del 85% del Mix. B.R.H. parz condi-
ciones de operacién de carga continua
{Generador ¥ bomba etc.}.

11



-3 DIMENSIONAL DRAWINGS HONDA.

G150/ G200
I3

CROQUTS DIMENSIONNELS

-3

MASSZEICHNUNGEN

t-3

DIBUIOS DIMENSIONALES

< G150K1 crankshaft P.T.0 type > < Type prise de force au vilebrequin G150K1>
< GI50K1 PTO-Typ-Kurbetwetle > < Cigitefial GI5§ K1 tipe P.T.Q. >

E

= b

A
f:‘: i

LML ess f34.5
o4y 18 (g

< G150 K1 camshaft P.T.Q. type > < Type prise de force arbre A cames G150K1>
< GI50K1 PTO-Typ-Nockenwslie > < Leva G150K1 tipe P.T.0. >

T

[
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HONDA.
G150 / G200

< G200K1 crankshaft P.T.0. type > < Type prise de force ax vilebrequin G200K1 >
< GAC0K1T PTO-Typ-Kurbolweite > < Cigtiefial G200K! tipo P.T.0. >

o 5
H 4
T
T $ Tt
1y

A5E) 4556 | 415
14 (18 {17

T1E ek
4.6 J 8.0

< (3200 K1 camshaft P.T.Q. type = < Type prise de force arbre & cames GI00K] >
< G200K1 PTO-TypMockenwele > < Leva G200K! tipo P.T.O. >
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[-4 PT.0. SHAFT DIMENSIONS

HONDA.
G150 / G200

-4 DIMEI

Type

SION D"ARBRE
DE PRISE DE FORCE

-4 ABMEGSUNGEN DER
PTO-WELLE

G150K1

S

Straight shaft {mim}
Arbre droit {mm}

Gearade Welle {mm}

Eje derecho {mm)

Q

Straight shaft (in)
Arbre droit (in)

Gerade Welle (Zoll)
Ejederecho (in)

L

Straight shaft (mm]
Arbre droit (mm)

Gerade Welle {mm]

Eje derecho fmm)}

U

Stepped shaft with
screw {in}

Asbire A recouveemnent aveo
fitetage (mm})

Gestufte Welle mit

Schraube (mm)

Eje escalopado con toriilo (mm)

P

Straight shaft with
screw {in)

Asbre droit avee Hlelzge (mm)
Gerade Wello mit
Schraube {mm}

Eje recto con tronillo {in)

P type

T

Straight shaft with
screw {in}

Arbre droit avec filetage (mm)
Gerada Wello mit

Schraube {rnm}

Eje recto con tronilko (i)

v

Taper shaft (in}
Arbre conigque {mm)
Konische Weile {(mm;
Eje ahusado {mm}

T type

V type

w

Straight shaft with
screw {mmy}

Arbre droit avec filetage {mmj
Gerade Wello mit

Schraube (mm)

i Eje recto con tronills (mum)

W type
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Il. CONSTRUCTION AND It. CONSTRUCTION ET
FUNCTION FONCTIONS
HONDA :

II. CONSTRUCCIONY
G150/ G200 BV TR0 St ol FUNCION

1. CARBURETOR MECHANISM 1. MECANISME DE CARBURATEUR

2. GOVERNOR MECHANISM 2. MECANISME DE REGULATEUR

3. Ol ALERT MECHANISM 3. MECANISME DE ALERTE I’ HUILE

1. VERGASERMECHANISMUS 1. MECANISMO DEL CARBURADOR

2. DREHZAHLREGLERMECHANISMUS 2. MECANISMO DEL GOBERNADOR

3. OLALARMMECHANISMUS 3. MECANISMO DELALERTA DE ACEITE
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HONDA
II-1 CARBURETOR MECHANISM G150/ G200

a. Main Circuit
When the throttle is opened, enough air is moving through the carburetor air horn to produce an appreciable vacuum in the
venturi {1}. Since the fuel nozele is centered in the venturi, atmospheric pressure pushes fue! in the float chamber out into
the main nozzle (2} via the main jet {3}
As the air flows past the main nozzie and the air jet {4}, it meets fuel moving through the air bleed {8}, They mix and flow
past the main nozzle. The mixture has 2 high proportion of fuel. 1t I=ans out as it mixes with other air flowing through
the air horn to produce the final mixture,

b. Siow Circuit

When the throttle is opened slightly, a vacuum is produced in the bypass (6} and pilot outiet {7}). Under this condition, fuel
in the float chamber is pushed out, flowing through the main jet into the passage. The pitot jet {3) meters the fuel as it
passes through it. )

The metered fuel then meets air that enters via the pilot air jet {10}, Again they mix and fow past the bypass and pilot
outlet into the carburetor air horn. The mixture aiso has a high proportion of fuel,

As the mixture discharges into the air horn, it mixes with other air moving through the sir horn, thersby producing the final
mixture for siow speed operation.

¢. Float Chamber
The fuel from the fuel tank flows past the fue! passage {11}, valve seat {12) and fioat vaive {13) into the float chamber (14).
The float (15} then moves up and pushes the figat valve into the seat.
This shuts the fuel inlet so that no fuel can enter. When the fevel is lowered, the float moves down, allowing the Float valve
to move away from the valve seat, Repetition of this sequence of events assures a constant level,
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HONDA
G150/ G200

MECANISME DE CARBU-
RATEUR
Circuit principal
Lormsque le papillon des gaz est ouvert,
Pair passe en quantité suffisante par Ja
buse d'air du carburateur pour produsire
un vide appeéciabte dans le venturi®.
Etant donné gue Finjecteur pnncnpai est
centré dans le venturi, fa pression atmos-
phérigue pousse le carhurant qui se
trouve dans la cuve de flotteur dans
f'injecteur principal® en passant par le
gicleur principal®.

En pénétrant dans Pinjectenr principal,
et le gicleur d’air® le carburant entre en
contact avec l'air par ["évacuateur d'air®.
11: se mélangent et passent dans Finjec
teur principal, Le mélange comporte une
forte propostion de carburant. Mais ils
Sappawviit en se mélangeant avec Pair
passant par la buse d'zir pour produire ke
méfange final,

Cireuit de ralenti

Lorsque le papilion des gaz est légére-
ment ouvert, le vide se produit 4 fa
dérivation® et a la sortie de ralenti”, Dans
cet Stat, le carburant dans fa cuve de
flotteur est poussé vers P'extérieur et il
passe par le pgiclenr principal vers fe
passage. Le gicleur de ralenti® mesure le
carburant qui v passe. Le carburant dosé
rencontie alors I'afr provenant du gicteur
de ralenti' ©. A nouveay, ils se métangent
et passent Ia dérivation et fa sortie de
ralenti vers la buse d’air du carburateur.
Le mélange comporte alors une forte
proportion de carburant. En se déchar-
geant dans cette buse d’air, le mélange
continue A recevolr Iair passant par la
buse d'air et ainsi se produit le mélange
final pour le fonctionnement du ralenti,
Cuve de flotteur

Le carburant du réserveir passe par le
passage' *, le sidge de pointeau’® of e
pointean d'arrivée d’essence! ® jusqu's la
cwve de flotteur'* Le flotteur’ * se gé-
place alors vers le haut et pousse le
pointeau d’arrivée dans le sidge du poin-
teau. Ceci ferme Iarrivée du carburant,
Quand le niveaw s‘abaisse, fe flotteur
redescend, faisant s'écarter le pointeau
darrivée de son siége. Le méme proces-
sus se répéte pour maintenir un nivean
constant,

-1

111 VERGASERMECHANISMUS

a.

Hauptkreis

Wenn das Dhrosselventil gedffnet wird,
strimt geniigend Luft durch den Verga-
seriufttrichter, um im Mischrohr' ein
ausreichendes Vakuum zu erzeugen. Da
die Krafistoffdise in Mischrohir mittig
gingestellt ist, driickt der Lufidruck den
Kraftstoff in der Schwimmerkammer
iiber die Hauptdisenbohrung® in die
Hauptdise®. Beim BSwimen der Luft

durch die Luftdiise® und die Hauptdise.

triffr sie auf Kraftstoff, der durch die
Entloftung® gintritt. Diegse vermischen
sich miteinander und strdmen an der
Hauptdiise vorbei, Das Gemisch hat el
nen hohen Anteil von Krafistoff, Beim
Mischen mit anderer Luft, die durch den
Lufttrichter strémt, wird es als Endge-
misch magerer,

Kreis fir niedrige Drehzaty

Wenn etwas Gas gegeben wird, entsteht
in der Umgehungsleiting® und im Steuet-
auslal? gin Vakuum, Unter dieser Be-
dingung wird Kraftstoff in der Schwim-
merkammer nach aufen gadriick?, wabel
er durch die Hauptdise in den Kanal
strémt. Beim Durchatrémen der Steuer-
diise® wird der Kraftstoff dosiert.

Der dosierte Kraftstoff wifft dann auf
Luft, die von der Steuerluftdise’® zu-
strdmi. Wiederurn werden sie gempischt,
und das Semisch strimt durch die Um.
gehungsieitung und den Steusrauslal in
den Vergaserjufitrichter ein, Auch diese
Mischung ist reich an Kraftstoff,

Beirm Ausstrdmen des Gemisches in den
Lufttrichter wird o5 mit anderer Luft
gernischt, die sich durch den Luftirichter
bewegt, wodurch das Endgemisch fiir
Betrieb bei niedriger Drehzahl erzeugt
wird.

Schwimmerkammer

Kraftstoff aus dem Krafistoffbehilter
strémt an dem Kraftstoffdurchlag!?,
Vertilsitz'*  und  Schwimmenventil®
vorbei in gie Schwimmerkammer! *, Per
Schwimmer' ¥ bewegt sich dann nach
oben umed drickt das Schwimmerventil in
den Sitz,

Dadurch wird der KraftstoffeinlaB ge.
schiossen, so dafl kein Kraftstoff einstrd-
men kaan. Bei niedrigarem Pegel bewegt
sich der Schwimmer nach unten, so dafl
sich das Ventil vorn Ventilsitz wegbawe-
gen kanp. Vorgdnge spisten sich in der
gigichen Reihenfolge ab, um einen gleich-
bieibenden Pegel aufrechtzuerhatien.

iI-1

MECANISMO DEL
CARBURADOR
Cirenito Principat
Cusndo lz mariposa de valvula estd
abierts, se mueve suficiente aire a través
de Ia horquilla de aire del carburador
para producir un vacio considerable en
el venturi', Debido a que In tobera de
combustible estd ceatrada en ef venturi,
Iz presion atr!m&fenca empuja combusti-
ble 2 la cdmara de flote dentro de fa
tabera principal® a traves det distribui-
dor principal®.

Cusndo el soplar del aire pasa a través
del distribuidor de aire*, v la tobern
principal, se encuentra distsibuyendo
combustible 2 través del derramador de
aire®. Se mezclan v ef flujo pasa 4 Ia
tobera principal, La mezela tiens upa
alta proporcién de combustible. Se
mezcla ahi con otro fluido de aire a
través de lz horquilla de aire pame pro-
ducir fa mezcla final

Circuito lento

Cuando Iz masiposa de vilvula estd
abierta un poce, uA vacio se produce en
e} pasitlo® y en la salida piloto®, Bajo
ésta condicidn, el combustible en &
camara de flote ¢ empujado hacia
afuera, fluyendo a través del distribui-
dor principal por ¢ pasaje, El distr-
buidor piloto® mide el combustible
cuando éste pasa por ¢k

El combusfible medido entonces se en-
ceentra con sire que recibe del distr-
buidar de aire piloto’®. Se unen una
vez més y fluyer s través del passje y
de fa sslida piloto dentro de 2 horqui-
Fa de aire del carburador. La mezcla
tiene también wna aMta cantidad de
combustible. Como 1a mezcla se des-
carga dentro de fa horquilla de aire, se
mezclz con otro aire qoe se mueve a
través de fa horguilla de aire, asi pro-
duciende una mezela final parz upa
operacidn de velocidad baja,

Cimara de flote,

El combustible del tangue de combusti-
bie fluye a través del pasaje de com-
bustible’ ', 1z wvilvafa de asiento’? y
Ia wvilvula flotadora'® dentro de ha
cimara E! flotador'® se mueve hacia
arribs ¥y empujs la vilvala de flote
dentro del asiento,

Esto cierra la entrada de combustible
pata que ro pueds haber paso de com-
bustible. Si ¢l nivel es reducido, el
flotador se mueve hacia abajo, permi-
tiendo que la vilvula de flote se separe

“del asiento de {a vilveia. Fstz misma

secuenciz s¢ repite para mantener un
nivel constante.

17



II- 2 GOVERNOR MECHANISM G150 / G200

The engine is equipped with a centrifugal governor which activates the throttie in response to engine speed.

For example: if the engine is carrying the load and running at rated speed, the engine speed will drop if the load is increased even slightly.

in response to this reduction the camshaft (1) is rotated slowly and also same for the governor weight holder (2] meshing toegether. By this reason
the centrifugal force is reduced and it resuits the governor slider to move back. This causes the arm shaft {3} rotated by the spring force to move
the rod (4} via the governor arm [51 lin the arrow direction} which turns the throttle valve (6} into the opening direction. Engine speed decreasing
is also sensed by the governor, governor weight holder is rotated quickly cause the increasing of centrifugal force to the governor weight, this will
push the slder to expand and turn the governor arm via the arm shaft in the opposite direction. This action / reaction sequence soon creates a state
of equilibriurn that will allow the engine to run at the nearly same speed as before the load changing.

Dumping the load suddeniy will cause a rapid increase in engine speed but the interaction of engine-governcr-carburetor prevents dangerous
racing setties the engine speed at a constant level, the new leve! will be slightly higher due to the speed regulation feature of the governor.

To change the maximum speed, turn the contrel lever screw {7) coumterclockwise to decrease, or clockwise to increase then leave the screw in
position for continucus load / rated spesd applications such as with a generator.

The sontrol laver has a number of holes for remote control cable connection. i the cable is a stralght wire conductor (A}, hook the wire through one
of the holes. If the cable is a twisted wire conductor {B), use an end (8} fitting and hook to the lever shown.
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iI-2 MECANISM DU

REGULATEUR

iz moteur est équippé d'un régulateur centrifuge
activant le papillon des gaz en réponse & fa vitesse
du motewr. Far exemple @ si le moteur baissera
quoigue la charge du moteur soit juste iégérement
augmentée. En réponse & cetle baisse, Parbre 4
cames {1} pivotera Jentement en méme temps que
le porte-poids {2) av moyen de Vengreage. En
conséquence, la foree centrifuge baissera en faisant
recier Ia coulisse du régulateur, ce gul fera bouger
Ia Biellc (4) par Parbe & bras {3} tourné par §a force
u ressort au meoyen du bras do régulateur {5} dans
le sens de fa fleche) gui fera & son lour tourner Ia
soupape du papillon des gaz {6) dans le sens de
{'ouverture. La baisse de vitesse du motenr est par
aifleurs détectée par le régulatenr. Ouand on fait
pivoter rapidement le porte~paids, ia foree centri-
fuge du poids du régulateur va augmentesr, forger la
coulisse & s'¢largiv et faire tourner le bras du
régulatenr en sens inverse par §'arhre 4 bras. Cetie
enhainement &’ action/réaction va bientdt engendrer
un état d’équilibre perenetiant le moteur § tourner
presgu’ & Ja mEme vitesse gu’avant le changement
de la charge. Décharger brusquement le motear
aupmeniera la vitesse de cclui-ci tandis que
Pinterraction enfre [e moteur, le régulateur ot le
carburateur empécherm toute explosion dangercuse
en réglant Ia vitesse du motedr 3 niveas constant.
En outre, le nouvean niveay de vilesse sera
iégbrement supéricur grice i I particularité de la
régukution de vitesse par fe régulateur. Pour changer
ta vitess maximum, tourner le vis da levier de
Commande (7) en sens inverse des aiguilles d'une
montre pour réduire fe nivean maximum,ou dans fe
sens des aiguilles d7une montre pour augmenter e
niveau maximum, ensuite Jaissez Jo vis dans fa po-
sition voulue pour fa charge/l’application de Ia
vitesse classée continue comme avec ull gazogéne.

A roter que fe fevier de commande comporte tn Cer-
tain nombre de frous destinds i la connection des
cibles de téidcommande. sile cdble estun conductenr
& fil droit {A), accrocrochez le fil & Pun de cos trous.
Etsi e cible est un conductour & fil tordu (B}, utilisez
un raccord (8) pour acerocher le fil av fevier Hiustré
ci-dessous.

I1-2 GOVERNEUR

MECHANISMUS

Der Motor ist mit einem Zentrifugaigoverneur
der die Drossal betdtigt, um auf die vardnderte
Geschwindigkeit des Motors zu reagieren.
Wenn der Motor belastet, dann hat der Motor
ging bestimmts Drehzahl [Erhéht, nann die
Betastung, nimmt die Geschwindigkeit ab B3
hat zu Folge,dal die Nockenweile {1} und der
Gewichthalter {2) eine niedrige Drehzahl
bekommen. Sie haben also auch dis niedrige
Zentrifugalkra®t. Dadurch wird Governeur
zurickgeschoben, die Stange {4} {in die
Plelirichiung) durch den wellenarm (3} betétigt
und die Drosselkiappe geiffnet,

Die Geschwindigkeitsabnabme wird ebenbfalis
durch den Governeur festgestellt. in diesem Fall
rotiert sich der Gewichishalter schnelt Wegen
der Zunahme der Zentrifugalkraft.

Ber Govarnsursehieber breitet sich aus und
hetétigt den Governeurarm durch den
Wetlienarm in die andere Richtung. Diese Aktion
/Reaktion-Folge schafft einen Gleichgewich-
tszustand, bet dem der Motor beinah gleiche
Geschwindigkeit hat, wie vor der Geschwin-
digkeitsnderung {Lasténderung).

Bei rascher Lastwegnahme erhdht sich die
Geschwindigkeit rapid. Die dadurch
resuitiorende Gefshr wird durch den inneren
Mechanismus awischen Motor, Governeur und
Vergaser verhindern und die eingestelite
Geschwindigkelt wird wieder hergesteift. Der
Motor 8uft mit einer konstanten Geschwin
digken weiter.

Die maximale Geschwindigkedt kann mann
durch die Einstellung an der Kontrolishabel-
Schravhe {7} vorrnehmen, das Drehen der
Schraube in Uhrzeigersinn erhdht die
Geschwindigkeit und das Drehen in andere
Richtung erniedrigt die Geschwindigkeit. Die
Schraube ist in die Position filr konstante
Belastung nachher einzustellen.

Der Kontrolishebel hat eine bestimmte Anzahl
von Léchern, die fGr dis Verbindung mit dem
fernbedienungskabel vargeschen ist. Die
Werbindung mitdem geraden Drahtieiter erfolgt
durch das Hacken den Drahtin einen von diesen
Léchern. ist das Kabel einer Windungsdraht
teiter, hackt mann das passende Ende in den
Hebel, wie Bilder,

H-2 EL REGULADOR

MECANISMO

El motor es equipado con un vegalador centrifogo
gue activa ¢ aceferador en respuests a |z velocidad
de T2 maquina . Por ijemplo, si ¢l motor va
[Eevando carga y corriendo a ln velocidad nomi-
nal, lx Velocidad de ks mdquina bajard aungue
ia carga es aumentada ineluso ligeramenie. En
respuesta a esta reduecion el acbol de levas (1) es
girado lenlamente v también 1o mismo para ¢
soporte del peso {2} engranando juntos. Por esta
razin, ia fuerza centrifugo es reducida y resuita
que el registre del regulador se mueve atrds. Esto
causa el brazo del eje {3) rotado par Ia fuerza del
resurie 4 piover €f vistago (4) via el brazo del
regulador (3} {en Iz direccifn sefalada cor una
Becha } gque hace givar ia vilvala del acelerador
{6} a la direccidn de sherturs. La velocidad
decreciente del motor es fambién delectada por
¢l reguiador , ¢l saporte del peso es rapidamente
girado que causan 1a ereciente fuerza centrifuga
al peso del regulador, esto empojars el registro a
expandirse y hace girar el brazo del reguiador
via ¢l braze del eje en ia direccidn de enfrente,
Bentro de poco fa secuencia de esta accibn/
reaccitn crea el estade del equitibric gue
pereitird el motor que corra east a fa misma
velocidad que antes de cambiar la carga,

Paner ka carga de pronto cansard un ripide aumento
de fa veloeidad del motor pere ks interaccida del
carburador del regulador del motor protege ia
peligrosa acelerada que establece ka velocidad del mo-
tor al nivel constante el mueve uivel serd ligeramente
mas alton debido a la caracferisfica de la velocidad
de regmbacion del reguladorn. Para cambiar ¢f misimo
fe la velocidad, girar e tornillo en la palanca det
control (73 en sentide contrario a ias agujas del reloj
pars que s disminuya, ¥ en o sentide de fas agujas
dekreloj para que se surmenic ivego dejar el torndllo
en ka posieibén para ia carga continsada/ las
aplicaciones de fa velocidad girada camo con un
generador,

Ea palanca del control tiene una cantidad de
aguieras para ¢l mando a distancia de la conexion
del cable. 5i el cable es un conductor det alambre
recto {A), enganchar ef alambre por uno de fos
agujerns. Siel cable gs uan conducter del alambre
retercido {8} , usar una punta adecuada y
enganchar a la palanca enschada.
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11-3 OIL ALERT MECHANISM I%gg(g?

a, Ol ALERT

The Ol Alert system is desinged to prevent engine damage caused by an insufficient amount of oil in the crankcase. Before the oil levet
in the erankcase falls below a safety limit, the Gil Alert system will automatically shut down the engine {the engine switch will turns to
the OFF position). After the engine has stopped, if the starter is pulled without adding the oil, the engine can not be started.

k. OPERATING PRINCIPLE

[1} When the engine oif drops below the oil cup tube level, the plus pressure generated by downward action of engine piston, Hows via
the tube [2] and valve to the oif alert unit. The plus pressure will force the inside diaphragm to sxpand. Then the switch laver is turned
to the off position [3] while the terminals are contacted by the fever plate {41, The primary sids of the transistorized igniticn coil will

be short circuited [5] and the engine is stopped.

TO IGNITION COL TO GND TO IGRITION COIL TO GND

e PLUS PRESSURE

.~ UPPER Ol LEVEL
o LOWER OIL LEVEL

o Oif, ALERT ACTIVATION LEVEL

Ol CUP

BLACK BLACK
{4]

TERMINALS

IGNITION COIL

SPARK PLUG

DIAPHARAGM
EXPANDING

4L
bl

FLY WHEEL

PLUE PRESSURE
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Il -3 SYSTEME D’ ALERTE

DE NIVEAU D’HUlle

& SYSTEME B’ALERTE DE NIVEAU D'HUILE

ie Systtme d’Alerte de Niveau d'Huile est congu
pour proteger le moteur contre fes dégats dus 3 la
qualité insuffisante d'huile & Uintérieur du carter .
Avant gue e niveaw d'huile & Vintéricur du cavter ne
descende au-dessous  dunivean Limité de séourité
Je Systéme 4 Alerle de Nivean d'Huile va éeindre
le moteur automatiquement ( ta comimande du moteur
va étre tournée vers la position FERMEE).

Do oo fait, suite 3 Uarrée du moteur, si tonrnde Pon
tire sur le démaryeur sans ajouter de Fhuile, le moteur
pe pouTra pas élre remis en marche.

b. PRINCIFPE I’ OPERATION

{1} Quand le nivean d huile 4 Vintérienr du moteur
descend au-dessons de cehui de fa tube du godet, Ia
pression positive produit par le movement du piston
vers To bas va circuler par la tube (2} ¢t Ia soupape
vers Punité d'alerte de nivean d’huil en forgant
Uintésieur du diaphragm b 8" 8argic, Far la suite, fe
levier  de commande va ére tourné vers la posi-
tion FERMEE(3), tes bornes entrant en contact avec
Ia plague de levier (4}, puis le cité primaire de la
bobinc d'atlumage va Btre court-cirenité £5), ce qui
va déclencher 1'anét du moteur.

11-3 OLALARMSYSTEM

a. f)LgLARMSYSTE M

Das Olslarmaeystem ist konstruiert, um die
Motorenschaden durgh die 2u nigdrige
Blmenge in der Ghwanne zu verhindern. Wenn

der Olstand in der Olwanns die
Sicherheitsgrenrze unterschrittet, wird der Mo-
tor automatisch durch das Clalarmsystem
angehaiten { Der Schalter ist in der "Aus”
Stellung). Ohne das O nachzufliten, kann der
Motor nicht gestartet werden.

b. OPERATIONSPRINZIP

{1} Wenn das Of unter dem Niveau des
Olsieitungsbecher fillt, wird der positive Druck
durch die abwiirts Bewegunyg des Kolbens
erzeugt.

{2) Dieser Druck stromt durch die Leitung, das
Ventil und erreicht spiter die Glalarmeinheit.
Der positive Druck betitigt die innere Sefte der
Membrane , die sich dann ausbreitet,

{3} Der Schakltershebel befindet sich nach
dizsem Vorgang in der "Aus” Position.

{4) Denn der Terminal kommi mit der
Hebeisplatte in Berdhrrung bekommt die
primére Seite der Zundungsspulen einen
Kurzschluss {8} und der Motor ist angehatlten,

1I-3 LA ALERTA DEL

ACEITE

a, LAALERTA DELACEITE

El sistema de la Aleris del Aceite es diseitado para
profeger un dano del motor cansads par una
canfidad insuficiente del aceite en e carter supe-
rior def aceite. Ei sistema de la Alerta del Aceite
automdticamente se apagard el motor (el
interruptor de la méquina estard en la posicién
de¢ OFF } antes de gue el nivel del aceite en el
cirter superior del aceite se baje debajo def Bmite
de seguridad.

Si se saca de arrangue el motor sin rellenar el
aceife, después de haber apagado la miquina,
no se podrd poner en marcha la mdquina

h. EL PRINCEPIG OPERATIVO

{1} Cuando el aceite de 12 miguina se cae debajo
del nivel del tubo del recipiente del aceite, fa
presién positiva producida por 1a accidn hacia
abajo del piston de la maquina, corre en el fubo y
{2 valvula via la unidad de ta alerta del aceite, La
presidn positiva ebligard ¢ inferior cartuche del
fiftro de aire a expandirse, Despuds, 1a palanca
de interrupter se moverd 3 ia posicion de off (3)
mientras los terminales estin contactados por la
placa de 12 palanca {4). Hard un cortocirenito
en ¢l lado primario de fa bobina de encendido
transistorizade (5) y el motor se apaga
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HI-1 SERVICE PRECAUTIONS lggg&?

1. For spare and replacement parts, use GENUINE HONDA parts, Be §. Wash disassembled parts clean. Just before using them in reas.
sure to use Jubricants {oit and grease! meeting the HONDA sembly, be sure to oil their stiding surfaces,
specifications, Service your enging the HONDA way,

6. Positioning and setting a part in place is not enough, Move it with
a fingertip or by hand to make sure it is free of any binding.

3. Do not re-use packings, gaskets, "0 rings and other sealing parts 7. To inspect and check the engine for maintensnce purpose, shut
that were removed in disassembly, Be sure to use new sealing parts down the enging; and performn necessary servicing jobs when the
in reassembly; this will prove mare sconomical. engine is cold. Some parts of the engine tan Born your fingers

whep the angine has just been shut down.

(@

4, Tightening torque is specified for most of Bolts, nuts and screws. B. Be conscious of fire hazard when you start up the sngine indoors,
When securing such as the cylinder head, move your torqus as when you have rebuilt the enging and wash to test it. Keep
wrench outward, starting with inner bolts or nuts and try to away inflammable from a running engine, indoors or outdoors.

tighten them equally.
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-1 PRECAUTIONS POUR

L'ENTRETIE?

Hi-1 PRECAUCIGNES DE

SERVICIO

Hi-1 VORSICHTSMASSREGELN
FUR DIE WARTUNG

Pour fes pidces de rechange, n'utiliser | 1. Als Ersatz- und Austauschigile nur ORI- 1. Para partes de re-emplazo y de reposi-
que des piéces HONDA D'ORIGINE. Se GINAL-HONDA-Teils verwenden. Die cién, use partes GENUINAS HONDA.
servir de Jubrifiants {huiles et graisses) verwendeten  Schrmisrmittel {0 und Asegurese de usar fubricantes (Aceite y
conformes aux spécifications HONDA. Fettl missen den HONDA- Vorschriften grasz) gue esten de acuerdo con las
Procéder 3 I'entretien du moteur en entsprechan, Warten Sie den Motor aut especificaciones de HONDA. De of
suivant la méthode BONDA. HONDA-Weise. servicic 3 su mdquina a la forma
Utiliser les outils appropriés et agir pru- 2. Sichergehen und die richtigen Werkzeuge HONDA.
demment. Les outils se trouvent dans la verwenden: Diese sind in der beige- 2, Use Ias herramicnizs spropiadas y de
trousse 4 outils gui est liviée avec ke tigten Werkzeuggarnitur vorhanden. importanciz 2 1a seguridad: las herra-
moteur. 3. Keine Packungen, Dichtscheiben, O-Ring mientas estdn inelnidas en el equipo de
Ne jamais ré-utiliser les garniturss, joints und andere bei der Zerlegung entfernte herramieatas provisio,
torigues et autres pidces de scellage Dichtungsteile wiederverwenden, Bei der 3. No vuelva z usar empagues, aros, anitlos
déposées, Au remontage, n'employer que Rickmontage nur newe Dichtungsteile “8” y otras partes de sellado gue hayan
des nouvelles piéces de scellage, chose einbauen. Dieses erweist sich als wirt- sido removidas en e desensamblaje.
qui savérera plus économigue, tout schaftiicher. Asegirese de :sar nuevas partes de se
compte fait. 4, Fir die meisten Schrasben und Muttern liado en el re-ensamblaje; ésto serd mas
Pour la plupart des boulons, vis ou ist das Anzugsdrehmoment vorgeschrie econdmico.
écrous, le couple de serrage est spécifié. ben. Beim Befestigen des Zylinderkopfes 4, FEl apretamients del torque estd especi-
Pour le serrage de piéces comme Iz #.B. bewegen Sie den Drehmoment- ficado parz la mayor parte de Jos torni-
culasse, déplacer la cié vers Pextérieur en schitissel nach auBen, indem Sie bei den lios tuercas y pernos. Cuando esté gse-
commengant par les boulons ou écrous inneren Schrauben bzw. Muttern begin- gurando por ejemplo la cabeza del
intérieurs et essayer de serrer de facon nern, und ziehen Sie diese gleichmalig an. cilindro, mueva hacia afuera 1a llave del
égale. 5. Auseinandergenommene Teile ssubsr torque, empezando con los pernos in-
Laver toutss les pidces déposées. Avant waschen, Gleitflichen kurz var dem Wie. teriores o fuercas v trate de apretarlas
e remontage, huiler convenablement les derzusammenbau dlen. entonces ipualmente.
surfaces coulissantes. &, Das Positionieren undg Ausrichten eines 5 lave o Hmpie las partes desensam-
{1 ne suffit pas de remettre un piéoe en Teils en seinem Platz reicht nicht aus, bladas. Un poco antes de recclocarlas,
place. 1} faut la faire se déplacer avec les Mit dem Fiager oder mit der Hand asegiirese de aceifar las partes res-
doigts ou la main pour s'assurer gue son bewegen, um zu prifen, ob es frei von balantes.
mouvement est libre de toute anomaiie. Haftstelien ist, 6. El poner v colocar uaa parte en su
Pour inspecter ou vérifier le moteur, i 7. Zum Prifen und Inspizieren aus War. lugar nc es suficiente. Muévala con la
faut Parréter et le laisser se refroidir. On tungsgriinder den Motor abstelien. und punta de los dedos o con ka mano para
peut se briiler fes doigts si Fon touche ke Wartungsarheiten bei kaltern Motor aus- asegurarse de gque ne  tiene ningén
moteur stors qu'il est encore chaud. fijhren, An sinigen Matorteilen kdnnen dobléz,
Aprés avoir remonté le moteur ou Pavoir Bie sich die Finger verbrennen, wenn der 7. Para checar ¥ dar inspeccidn a la mi-
nettoyé, étre prudent pour le few, sur- Motor gerade eben abgestatit wurde. quina para mantenimiento, apague la
tout si Pon travaille & Uintérieur d'une | 8. Beim Anlassen des Motors oder beim maquina: y lleve a cabo fos trabajos de
pitee fermée. Que ce soit & 'intérieur on Waschen in einem innenraum auf Feuer- servicio necesarios cuando la mdiquina
a 'extérieur, ne pas approcher de pro- gefabr echten. Leicht entziindliche Stof- esta fris. Algunas partes de la miquina
duits inflammables d'un moteur gui fe in einem lnnenraum wie im Freien pueden quemar sus dedos cuando la
tourne, vom laufenden Motor fernhalten, mdquina apenas ha sido zpagada.

8. Este pendiente de un fuego cuando

usted destapa el interior de Ia méquina,
asi como cuande lz re-ensambla y
cuando la fava para probaria. Mantenga
slefados maferinles inflamables de una
maquina encendida, dentro o fuers.
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9. Many screws used in this enging are self-tapping. Be aware that 10. The fuel tank is securad in place by high-strength “bonding.”
misthreading or overtightening these screws will strip the famate Securing it by tack-welding or any spot welding is not recommend-
threads and ruin the hole. able becavse such weids ara likely to break off due to the high

tamperatura. §f welding is the only way to secure the tank, weld
all arcund the fuel tank (the full length of the joint}, making the
wald in continuous bead.

Be careful not to give unduly large forces to the tank, muffier,
flywhee! and the fike.

: o INDEXES AND MARKINGS:

0 x 00} Bolt size and number bolts

Part neading engine oil

.@ Part neoding greass

Job requiring use of special tool.

P. OO0 Page to be referred to

WARNING indicates a possibility of personat injury or ioss of

life if instructions are not followed.

Indicates a possibility of equipment damaga if
CAUTION instructions are not followed,

The 7 digit angine serial number is stemped on the crankcase cover.
st the number when ordering parts and when talking with your focal
deater about the enging,

G150K1 : No. 9100801 and subsequent
G200K1 : No. 9180001 and subsequent
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9.

i

Dans ce moteur, on 4 utilisé beaucoup de
vis  faraudeuses. Ces vis taraudeuses
forment ellesméme le filetape dans
lequel elles se visseni. Se souvenir que
si Pon serre trop fort ce genre de vis, on
abimera les filets femelles dans Porifice,
le rendant impropre pour la vis. Les
orifices déjd taraudés sont prévus pour
recevoir des boulons standards.

Le réservoir & carburant est mainteny en
place par un “lien™ trés puissant. I nest
nuliement recommandé de fe fixer par
sondure, car il est & prévolr gque ces
pointts de soudure se briseront en raison
de la haute température, $i P'on veut
cependant souder le réservoir, i v a Heu
de le faire tout awtour dn réservoir
{toute la longueuwr du joint} par un
cordon de soudure continu, Faire atten-
tion & ne pas applquer une force indue
an réservoir, au pot d'échappement, su
volant et autres pidces,

MARQUES ET SYMBOLES
9x 0 mm ()

: Indique 1z taifle et ie
numére des boulons
utilisés

: Se reporter & iz page
00

 Indigue un danger
de mort ou de bles
sure prave si jes in-
structions ne sont
pas respectées.

 Indique un danger
de dommage aux
équipements 4 les
instructions ne sont
pas respectées,

: Appliguer de Phuile

: Appliguer de la
graisse

5. TOOL 2 Utitiser Uoutil {
spécial {
H1-2 EMPLACEMENT BL

NUMERO DE SERIE

Le numéro de série du moteur compie 7
chiffres et il est inscrit sur'le couvercle du
carter moteur. Inscrire ce numéro de série sur
la fewille de commande de piéoces de rechange
ou pour renseigner {e concessionnaire local.

9,

EEN

tn diesem Motor werden wviele selbst-
schneidende Schrauben verwendet, Beim
Eindrahen  einer  solchen  Schraube
schngidetdiese ihr eigenas Gewinde in der
Bohrung, Bei zu starkem Anziehen einer
setbstschneidenden Schraube werden dis
Gewindeginge in der Bohrung ausge-
frapst, so dal sie nicht mehr fir die
Schraube passes:. Bereits vorhandene Ge-
windebohrungen sind zur Aufnabme von
Standardschrauben bestimmt.

Der Kraftstoffbehalter ist an seinen Ein-
bauort gekiebt. Befestigen durch Heaft-
oder  Punktschweillen empfighit  sich
nicht, da derartige Schweillstellen durch
die hohe Temperatur aufbrechen kédn-
aen, Kann der Bebdlter nur durech
Schweiflen befestigt werden, so ist die
Schweiflpaht kentinuiertich (entlang der
gesamten Stofnaht) zu veriegen.

Keing ibermiRig starke Kraft auf den
Behditer, Auspuff, das Schwungrad usw.
ausiiben,

i ® INDEXE UND MARKIERUNGEN:

Qx0mmid}  : Zeigt GroBe und
Anzahl der Schrau-
ben gn, |

; Siehe Seita 0O,
m D Warnt  vor  Verlet
rungs-oder  Lebens-

I CAUTION |

gefahr, falls Anwei-
sungen picht hefolgy
werdan,

T Warnt vor mglicher

Beschidigung, fally
Anweisungen  nicht
betotgt werden,

. Olen,

» Schmigren,

: Speziaiwerkzeug
verwenden.

e - -

4
-2 LAGE DER SERIEN-
NUMMER

Die 7-steltige Motorseriennummer ist in den
Kurbeigehiusedecks! eingeschiagen,

Bai Anfragen oder Besteliung von Ersatzteiien
immer diese Nummer angeben.

9. En ésta mdguinz se wilizan muchos
torniflos de tapdn propio. Ya que usted
maneia cor tornillos de tapon propio
ésto significa que va usted a “tapar” el
aguwjerc por sus propias roscas. Re-
cuerde, st fuerze uno de ésios tapones ef
enroscado de las humbras en ¢l agujero
so dafiard, haciendo gque el agujero no
sen adecusdo para e tomiHo. Estos
agujeros ya dispuesios permiten que se
eologaen pernos estandard.

10. El tanque de goasoling estd asegurado
mediante unz “tzaba” de alta resisten-
cia. Asegurandolo por medio de una
penta de soldadura no es recomendable
porgue estas mencionadas soldaduras se
separan debido 3 1z alfa temperatura, §i
la soldadurz es 12 dGnica forma de ase
gurar ¢f fanque, suelde alrededor del
tanque completo (foda la extensidén de
fa juntura), haciendo que Iz soldadum
forme un collar continuo.

Cuidese de no producix grandes pre-
siones al tangue, mofle, rueda volante
efi.

| ® SIGNOS Y MARCAS DE INDICA-

CION:

Ox O9mm{0} :Indica ¢} tamafio y
nimerc de  los
pernos usados,

i P00 : Ver pagina 00,

+ Indice 1z posibilidad
de dafic personal o
pexdida de 1z vida st
las instrucciones no }
son seguidas. 1

gl VARNING |
1

: Indica fa posibilidad
de dafizr el equipo si
fas instrucciones no
son seguidas,

: Aplique aceite.

! {Use herramienta
especial

F o

-2 LOCALIZACION DE

NUMEROS DE SERIE

E nimero de serie de la maquina es de 7
digitos: esta estampado en la cdja det manu-
brio. De el nitmero de serde en su hoja de
pedido de partes y en las pliticas con su
distribuidor local,
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MAINTENANCE STANDARDS

HONDA.
G150 / G200

G150K1 G200K1
Parts item
Standard Service limit Standard Service limit
Engine Maximum speead 3,850 x 150 min? irpm) ; 2,850 = 150 min” {rpm)
Iife speed 1404 = 100 rain? {rpm} [ 1,408 = 100 reyire? {rpi) R
Lylinder comprassicn & kg/om® —— & kglomy?
{85 psi} {85 psi)
at 600-700 min” frpm) at 600-208 min” {rpm)
Cylinder Steeve I.D. 54.8 mm {2.52 in) B4.165 mm {2.528 in) 67.0 mm {2.64 in} &7.165 mm {2.644 in}
Piston Skirt 0.0, 64.0 mm 12,52 ind 534980 mm {2,515 inj 67,0 mm {264 in) 66.80 mn {2.63 ini
Piston-to-cylinder clearance 0.915 - 8,060 mm .12 mm 0 - 0.045 mm &.12 mm
{0.0806 - 0.0236 in) {0.00472 in} {0 - 0.0018 in {0.00472 in}
Piston pin bore |.B. 15.0 mm {3.59 in} 15.046 mm {£.592 in) 15,0 mm 0,58 in) 15.046 mm 10,592 in}
Pin O.D. 45.0 mm {0.59 in} 14,954 mm 10.589 in) 15.0 mm 10.59 inl 14.954 mm (0.58% in}
Piston-1o0-piston bore cieatance 6.00G - 0.012 mm ¢.08 mm 8.000 - 0.012 mum 0.08 mm
(9 - 9.0005 in) {0.003 in} { - 20005 in} {0.003 in}
Piston rings Ring side clearance:
Top/sacondioil 2.01. 0,05 mm .15 mm 2.0 - 005 mm 0.6 mm
{0.0004 - 0.0D2 in} 0.0059 in} $0.0004 - 0,002 iny) {0.0053 in}
Ring end gap:  Top/second/oi 0.2 0.4 mm 1.0 mm 0.2-0.4 mm 1.0 e
{0.008 - D016 in} 0.039 in} {0.008 - 0015 in} 0.0358 in)
Ring width: Topfsecond 2.4 i {0.08 in} 1.87 mm (0,074 in) 2.6 mm (008 in} 1.87 mm 0074 i)
ol 3.0 e (8,12 ind 2.87 mm (0.113 in} 3.0 mm (0.12 n} Z.87 mm (0.113 in)
Connecting rod Srreatl end 1D, 15.0 rams (6,053 in) 15.07 miw (0.593 in} 5.0 men (0.058 ind 15,07 mm 3.583 iy
Big end 1.0 26.0 mm {1.023 i) 26.046 mim (1.0254 in} 26.0 mm (1.023 ind 26.048 mum {1.0254 in)
Big end oil clearance .04 - 0,086 mum 0.12 mm 0.04 - 0.G86 mm .12 mm
{0062 - 0.003 in} {00047 in) 9.002 - 0.003 in) {0,047 in}
Big end skde clearance 4.1-0.8mm 1.2 mm 0.1-08mm 1.2 mm
{0.004 -5.031 iy {0.847 in) 10,004 - 0.031 i) {0.047 in}
Crankshaft Crankpin 0.0, 26.0 mm {1.02 in) 25,971 men (1,020 i) 26.0 e {1.02 in) 25.971 mm {1.020 in}
Vaives Valve clearance i $.68 - 0,16 mm 008 « 0.1 mmn
19.0031 - 0.0063 in} (0.6031 - 0.0063 in)
EX. 9,16 - 0.24 — 816 - .24 ;um
{0.9083 - 0.00%4 in} {00083 - 0.0094 in)
Stem 0.0, 1] 7.0 mm HL2E Ind 6.805 rewn {0.268 ire) 10w {028 ink 6865 mm {0,268 in}
EX 1.4 mm {3.28 in} 6,760 mm {0,268 in) 7.0 min 10.28 inf 6780 mm {0.266 in}
Guide 1.D. INFEX 7.0 mm {0.28 in} 7.080 mm {0.278 in} 7.0 mirss (0,28 in} 7.680 mm 18,278 in}
Stem clearance [ ¢] 0.630 - D060 mm 0,116 mm 4030 - 0.060 mm 0.316 mm
{0.0012 - 00623 in} 100045 in} {0.0012 - 6.0023 in} - {00045 i)
EX 8.075 - 0105 mrm 0,138 mm 0,075 - 0,105 mm 0.138 mm
{0.0030 - 0.0041 in} {0.0054 in) {0.0030 - 0.0B47 in} (0.0054 i)
Seat width 2.7 mm {0,028 in} 2.0 jm {0.079 in} 6.7 mm (0.028 in} 2.0 mm {6673 in}
Spring free length 36.7 mm [1.44 iy 35.2 mm [1.386 in} 36.7 mmi {1.44 in} 35.2 mm (1.386 in}
Camshaft Camshaft height N 3383 mm (L322} 33,25 ram {1.309 in) 335 mm {1.32in} 33,25 s {1,309 in}
EX 33.8 mm {1.33 in) 33.55 mm (1.32% in} 33.8 mim {1.33 in} 33.55 mm {1321 in}
Journal 00, 17.8 i (0,70 in) 17.716 rm (0.697 in} 1.8 mem {0.78 in} 7,156 mm {0597 in)
Crankease cover | Camshaft holder 1D 17.8 mm {0010 in) 17.818 men {0.701 in} 7.8 mm 0.70 in} 17,898 mm {0,701 i)
Carbstretor Main jet #76 #75
Float height 8.2 mm (.32 in} OT— 8.2 mm {032 in) J—
Pilot serew apening 1-578 tumns out RS 2 turns out JOO—
Spark plug Gap 0.6-07 mm [ 3.6-0.7mm PR
0.02 -0.03 in} 0.02- 803 0in}
Spark plug cap Resistance 145 kD ———— H kO ———d
Ignition coil Contact breaker point type
Resistance in secondary coi 6.6 k1) —_— 66k [
Transistarzed magneto type
Resistance  Primary coif [E1: R e e— 12 8] e—
Secondary coil 6.5 kD —_ 655 k2 -
Air gap {at fiy wheeil} 0.3 201 mm J—— 0.3 £ 81 mm e—
{0.012 » 0.004 in) {0.812 = 0,004 in)
Candensor Capacity 0.24 uF eeeee— 9.24 uf -
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{1I-3 NORMES D’ENTRETIEN

> i G150K1 G200K1
arts tece Standard Service limit Standard Service timit
Muoteur 3,850 x 150 min! {rpm) 3,850 = 150 min {rpm)
Vitesse de ralenti 1,400 £ 168G min! (rpm) I 1,400 % 100 min (rpm) —
Compression de cylindre 6 kgfem® - 6 kgfem? J—
(BS psi) (85 psi)
4 600-700 min {rpm) 4 600-700 min {rpm}
Cylindre DI de chemise 64.4) mm 54,165 mm 57.0 mm 67165 mm
Piston DE de la jupe 64.0 mm 63.880 mm 67.0 mm £6.80 mm
Jeu de piston dans le cylindre 0.615 - 0.060 mm 0.12 mm 0 - 0,045 mm (.12 mm
ED. Drorjfice d’axe de piston 3.0 mm 15.046 mm 15.0 mm 15.046 mm
DE d’axe de piston 15.0 mm 14.954 mm 150 mm 14.954 mm
Jeu entre piston of alésage d'axe de piston]  0.000 - 0.012 mm .08 mm 4600 - 0012 mm .08 mm
Segments de Jeu latéral de segment;
pistion De feu/D¥ éranchéite/ 8.01 - (.05 mm 0.15 mm 001 - .05 mm .15 mm
Racleur dhuile
Coupe de segment:
De feu/D éranchdnté/ 4204 mm 1.0 mm 0.2 -34mm 1.0 o
Racleur d'huile
Largeur de scgment:
De fow/E¥ dtanchéitd 20 mm 1.87 mm 2.0 mm L7 mm
Racleur dhuile 3.0 mm 2.87 mm 30 mm 2,87 am
Biclle D1 de pied de bislle 150 mm 1507 mm 150 mm 15.07 mm
DL de tére de biclle 26.0 mm 26.046 mm 2680 mm 26.046 mm
Jet radial de téte de biglle .04 - G.066 mm 0.12 mm G.04 - 0.066 mm 8,12 mm
Jeu axial de téte de bielle 0.1 -3Bmm 1.2 mm 0.1 - 0.8 mm 1.2 mm
Vilebrequin DE du maneton 26,80 mm 25,971 mm 260 mm 25,971 mm
Soupape Jeu des poussion ADM, 0.88 - 8.16 mm 008 - 3.16 mm
ECHAP .16~ 3.24 mm 0.16-3.24 mm
RE de gnide de soupape ADM. 7.0 mm 6.8035 mm 7.0 oum H.805 mm
ECHAPR 70 mm 6.760 mm 70 mm 6,760 mm
DI de guide de soupape
ADM/ECHAY 70 mm 7080 mm 1.0 mm 7.080 mm
Jeu de tige ADM.1  8030- 8.060 mm 0.116 mm 0.030 - 0,660 mm 0.116 mm
BECHAFR 0.675 - 0.105 mn 0.138 mm 075 - 4,185 mm 6,138 mm
Largeur de sitge 6.7 mm 2.0 mm 0.7 mm 2.0 mrn
Lorguenr likre de ressort 387 mm 352 mm 36.7 mny 35,2 mm
Arbre & cames Hauteur de came ADM. 33.5 mm 33325 mm 333 mm 3325 mm
ECHAP. 338 mm 33.55 mm 33.8 mm 33.55 mm
DE de tourillon 17.8 mm, 17.716 mm 7.8 mm 17.716 mm
Couvercle decarter | 1D, de support d” arbre 3 came 178 mm 17.818 mm 17.8 mm 17.818 mm
mateur
Carburateur Gicleur principal #70 N #75 N
Hauteur de flottenr 8.2 mm JEN— £2 mm JR———
Overture de vis de richesse 1.5/8 turns out JE— 2 turng out [
Bouie d'allumage Ecartement des électrodes 0.6 - 0.7 mm [ — {0.6-867mm B —
Bougie d'all Résistance 1R 10 kQ —
Bobine 47 Systime d’allumage
altumage Résistance dans la bobine secondaire 6.6 k2 e 65k e
Allumage magnéto transistorisé
Résistance  Bobine Primaire 390 e G940 I
Bobine secondaire 6.5 kX e G kR e
Entrefer {au volant) 0.3 201 mm e 03 sl mm N,
Condensateur Capacité .24 uF — 0.24 y¥ —
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-3 ANZUGSDREHMOMENTANGABEN

] G150K1 G200K1
Teit Gegenstand Sollwert Verschieifigrenze Sotlwert Verschisifigrenze
Muotor 3,850 = 150 min™ {rpm) 3.850 + 150 min' {rpmi
Leariaufdrehzahi 1,400 £ 100 min? {rpm) ——— 1,400 = 190 min {rpmi —_—
Zylinderverdichtung 6 kefforn® ——— § kglom? e
{85 psi) (85 psi}
bei 600-708 min” {rpmy) bet 506-760 min't {rpm)
Ziinder Innendurchmesser der Laufbuchse 84.0 mm 64.165 mm 67.0 mm 67.165 mm
Kalben AuBendurchmasser {am Mantefl} 54.0 mm 63.880 mm 67.0mm £5.80 ram
Laufspie) des Kotbhens im Zyltinder 0035 - GO0 mm 012 mm G - 3.045 rmm 0,12 mm
tnendurchmesser des 15.0 mm 16,046 mm 5.0 e 15.048 mm
koibenhoizenizentoches
AuBendurchmesser des Kolbenbolzens 5.0 mm 14,954 mim 150 mim 14.854 mm
Laufspiel des Bolrens in Kolben 2,000 - 0012 mm 0.08 mm 0.008 - 0.012 mm 2.08 mm
Kotbenringe Kolbenring-Seitanspish
Oberer Ring/2. Ring/Olabstreifring 0.01- 0.05 mm 0,15 tmn G461 -0.85 mm 295 mm
Kolpenringstod:
Oherer Ring/2. Ring/Olabstreifring 0.2-04 mm 1.0 mm B.2- 84 mm 10 mm
Ringbreite :
Cberer Ring/2 Ring 2.0 mm 187 mm 2.0 mm 1.87 ram
Mabstreifring 3.0 mm 2.87 mm 30 mm 2.87 mm
Fleuestange Innendurchmesser der Pleuetkopfers 5.0 mm 15,07 mm 8.8 mm 15.87 mim
PlauatfulR-10 250 mm 26046 mm 26.9 ram 26.048 mim
Rachialspiel des Plepeifulles 2,04 - (L0BS mim 0.12 mm G.04 - 0.0668 mm 412 mm
Aixalspiel des Plsuefulies 0.1 - 0.8 mm 1.2 min &.1-0.8mm 1.2 mim
Kurbebhwella AuBendurchmesser des Kurbelzapfens 260 mm 35971 rum 8.0 mm 25,971
Ventile Ventilspiel EIN Q.08 - .16 mm 5.08- 016 mm
AUS 016 - 8.24 mm 0.16 - 6.24 mm
Schaftaufiendurchmesser £IN 1.0mm 6.80%8 mm 7.8 mm 8.805 mm
AUS 7.0 rwn B.160 mm 7.8 mm 8,768 mm
Fihrungsinnendurchmesser
EIN/AUS 7.0 mem 7.080 mrn 1.0 mm 7080 mm
Schaftspiet EiN .030 - 0.080 mm 9,118 mm G030 - §.088 mm 0.116 mim
AUS 0.075 - 0,185 mm 0.138 mm 0076 - L1905 mm 0.138 mm
Ventilsitzbreite 0% mm 248 mm 0.7 mm 2.0 mm
Freue Lénge der Venilfeder 36.7 mm 35,2 mm 38.7 mm 35,2 mm
Nockenwetle Mockenwellenhihe EIN 33.8 rm 33.25 mm 335 mm 33.25 mun
ALIS 338 mm 33.85 mm 338 mm 3385 mm
Auiendurchmesser des Y78 mm 11.116 mm T7.8 mim 13716 mm
Kurbeige- KocknwellenhiterID 7.8 mm 17.818 mm 17.8 mm 17.818 mm
hausedackel
Vergaser Hauptdiise #70 rr—— #75 Jr—
Schwimmerhbhe 8.2 mm JEN— 8.2 men —
Einstellung der Gemischregulierschraube 1-5/8 turng out [P 2 turns out J—
Zindspule Elekiodenabstand 3.6-07 mm [— 0.6- 0.7 mm [
Zindkerze Widerstand 18 ki2 P a— H k62 .
Ziindspute Zilndsystem
Widerstand in die secundarwickiung B.6 k¥ rrrrrrrr—— £.6 k2 [R—
Transistor magnetziindung
Widerstand Primarwickiung 0810 JrR—— 284 R
Sekundarwicidung 5.5 kG — 6.5 ki2 ter—
Luftspalt {am Schwungrad} 3.3 0 mm 0.3 20y mm
Kondenstor Kapazitat 0.24 pF B s Q.24 uF e
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1II-3 ESTANDARS DE MANTENMIENTO

. G130K1 G206K1
Parte Articulo
Estandar Servico limite Estandar Servicio limite
Maguing 3858 » 150 minT {rpm) 3,858 + 150 mint {rpm)
Velocidad lenta 1,406 x 180 min’ (rpm) JE— 1,408 + 1M min’ {rpm} —_—
Compressidn de cilindro 6 kglom® e 6 kgfeny’ —
85 psid {85 psi}
st 600-780 mia? {rpm) at 600-788 min' {rpm}
Cilindro Mangs 1B, £4.0 man 64,165 mm 670 mm 67165 mm
Pistin Centerne (LD, 640 vt 53880 mom H70 men 60,86 mum
Holgura cetre o pisiéa y of citindrg 4015 - 8.660 mm 0.12 meme & - 0.845 o 12 nun
Agujero de ks espiga def pistén 1D, 150 men 15446 mm 156 mm 15,046 mm
Vapor 0.1 150 mm 14.954 mm. 156 mm 14.954 mm }
Holgurs entre cf pistén y ef ealibee de] bukin 8,860 - 0,612 |mm G.08 mm 0008 - 6.912 mm 498 mm
Aaiitos de piston Holgura del ade del anitin:
Superior/SegundofAceite 981 - .05 mm 035 mm 981 - .05 mm 415 mm
Huelgn del extreran del;
Superior/Scgunda/Aceite 4.2 -84 mm 1.0 mm #2804 mm 1.0 e
Anchuorg de? aniflo:
Soperior/Segunde 20 mm £.87 mm 2.0 mm 1.87 mm
Arxeite 20 mm 287 mm 30 mm 257 v
Yarifta conectors Final prowefio LD, 15,6 mm 15.07 mm 15,6 mm E5.67 mm
Dhdmetrs interior de 1z cabeza 26,6 mm 16.046 mm 26,0 mm: 26846 mm
Separacien de Radial de final grande 0.04 - 6,066 mm 0,12 mm .04 - 0,066 mm 8,12 mm
Separacian de gje de gran final 6.1-0.8 mm 1.2 mm &1 -08 mm L2 mm
igoedial Segure de Ea cigiiedia O.D. 26.8 mm 59T . .6 mm 15971 mm
Vilvalas Separacidn de Ia leva 1M 08 - B.16 mm 008 - (.36 mm
EXY §.16 - .24 myum .16 - 6.2¢ wm
Yapor O, I~ T mm 6,545 mm 7.0 mm 6.805 mm
EX¥ 7.6 mm 6,760 men 1A mm 6.760 mm
Guia LD, INJEXT 7.8 mm 7.080 mm 7 mm TH80 mim
Holgura dek vistago N 0,036 - 0,660 mm 0.116 mm 0.936 - 0.960 mm 6.116 pors
EXT 8,975 - 0168 mm 0138 mm 6075 - (.105 mm 2,138 mem
Amplitad del ssiento &.7 mm 2.8 vem 0.7 s 28 mm
Longitud libre del resarte 3.7 mm 352 mm 36.7 mm 352 mm
Eje de leva Altwra de la leva IN 335 mm 33.25 mm 35 mm 33.25 mm
EXT 338 mm 33,55 mm 33.8 mm 3355 v
Manga de eje GO 178 mm FLI16 mm 17.% mm 17.7:6 mm
Cubierta def cigiienal] Didmetre interior def soporte de drbol de levas 17.8 mm F7.B18 ey 17.8 1am 17.818 mm
Carbralador Distribuidor principab #70 #75
Adture duf fotador 8.2 mm —— 8.2 mim m——
Abertura def tornille Piloto 1-5/8 toens out [P 2 furns out —
Bebing de cocendido | Resy ia cn el d do secundario 0.6 - 6.7 mum JE— 9.6 - 0.7 mum JEE——
Bujia de encendido Resistoncia i ki - 10 k& -
Espacio
Bobina de encendid i de encendide
Resistancia en of bobina secundaria 6.6 ke w— £.6 kG2 ———
Encendido de magueto transistorado
Resistencia  Bobiina Primaria [IR: 3] — 880 —_—
Bobins secundaria 6.5 k2 e 6.5 k$2 ——
Entrehierra  (oa o velante del motor} 0.3 % 6.1 mm 83 + 0.1 nsum
Cendensador Capacité .24 uF J— 0.24 HF J—
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. Torque
Item Thread dia {mm} m kg oy
Air cleaner case nut ME x 10 10 1.8 12
Air eleaner case holt G x 70 25 .25 1.8
Connecting rod bolt A7 x 35 12 1.2 8.6
Cylinder head holt BB x 45 25 25 180
Cylinder barrel stud ME bolt, stud 4 8.4 2.9
Crankcase cover holt M6 x 32 {CT) 10 1.8 7.2
Control lever bolt MG x 12 0 1.8 1.2
Fan gover 6 x 12 [CT) ki 1.6 7.2
Fiynwhee! nut M14 x 1.5 special nut 75 1.5 54.0
Fuel cock bolt ME x 12 10 1.0 1.2
Fuel tank bolt, nut M6 x 10 10 1.6 1.2
Ignition coil bolt MG x 32 (CT} m 1.9 7.2
Muffter mounting nut MBx 125 12 1.2 8.6
Muffier protector mouating boit MEx B 5 6.5 3.5
ik drain bolt M12 holt 20 2.0 4.4
Side plate M8 12 {CT) 10 1.6 7.2
Shroud ME x 12 0T} 10 1.0 1.2
Tappet room cover bolt M8 x 12 {07} 14 1.4 0.1
Standard torgue values 5 mm boilt, nut 5.5 0.55 4.4
& mm bolt, nut 1n 10 12
8 raem bolt, nut 29 24 113
16 mm boit, nut 3758 - 278
12 mm bolt, nut 55 55 3986
MNOTE:  » Use standard torque for items that are not specially deseribed in this table,
& [CT) indicates a self-tapping bolt.
Iil-4 COUPLES DE SERRAGE
Elé . . Couples de semange
ement Dria de filetage (mm) o P i
Beron de carter dy filtre 2 aly M6 x 10 14 14 12
Bowen de carter du filire a air Méx 70 1.5 {25 15
Boubon de biefle M7 %35 13 12 346
Boulon de culasse MEx 45 5 23 18.0
Goujon de cylindre M8 Boulon, Goujon 4 04 iy
Banion de couver de carler moteur e 5 32(CTY 10 14 7.2
Boulon de evier de contrdle Max 12 1] 18 7E
Convre-ventifateur MHx 12(CT} ] 1.6 1.2
Boulon de velamt Mid x L5 Ecrou de spécial 75 7.5 344
Mox 12 10 1.8 1.2
Bowlon et eorow du résecvair du carburnant Mbx 10 10 1.8 T2
Bouwlon de bobine ¢ allumage Mo x 32(ET) 1.4 7.2
Ecrow de montage du pot d'echappement MEx 123 12 1.2 8.6
Boulon de montage du protectenr de pot o ecbappement MoxE 3 0.5 360
Boulon de vidange d'huile M1Z Boulon i} 24 14.4
Blague latérale M6 x 12(CT) 16 1.4 72
Blindage M6 x 12{CT) 10 1.0 7.2
Bouelon de couvee-poussolr MBEx 12{CT) 14 1.4 1.1
Coupes de serrage standards Boulons, terous de 5 mm 5.5 .55 4.4
Bonlons, ferows de 6 mm 10 1] 7.2
Bonloms, dorous de 8 mim 24 24 17.3
Boukons, écrous de 10 mm 3758 375 2740
Boulons, éorous de 12 mm 55 55 36

NOTE:  » Utitiser los valeurs de conple de serrage pour kes £1éments qui ne sont pas spéoifiquement énumdrds dans ce tableau.
& (CT) indiguc wn bowlon auto-serrand,
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-4

ANZUGSMOMENTE

Gegenstand Gewindeduschmesser {mm} Anzugsmoment
N.m kg-m 1o
Luttfiitergehiusemutter ME « 1D L] 1.0 7.2
Luftfiltergohauseschraube M6 x 70 2.8 6.25 1.8
Pleueistangeschraube M7 x 35 12 1.2 8.6
Zylinderkopfschraube M8 x 45 25 2.5 18.0
Zylindertaufbuchsebeschlagnagel M8 schraube, beschlagnage! 4 0.4 2.9
Kurbelgehdusedeskelschraube M6 x 32 (0T 10 1.0 7.2
Steuerhebeischraube ME x 12 10 1.8 7.2
Ventilatorhaubke ME x 12 (CD 10 1.8 7.2
Schwungradmutter M4 % 1.5 speziatmutter 75 7.8 54.0
Kraftstoffventiiverbindungschranbe ME v 12 10 1.8 7.2
Kraftstoffbehalterschraube mutter M6 x 10 14 1.0 7.2
Ziindspuleschraube ME x 32 (D) 10 1.8 7.2
Ausputfmontage mutter ME x 12,8 12 1.2 8.8
Auspufftopfstutzmomtpgeschraube MG xg B 0.5 3.8
Auspuffschitzerschraube W12 schraube 20 2.0 4.4
Seiten platte M6 x 12 {CT 10 1.8 7.2
Ummanteiung ME x 12 (LT 10 1.0 7.2
Abgreiferdeckelschraube ME x 12 {CT) 14 1.4 0.1
Standardwert 5 mm -Schrauben,-Muttern 5.5 0.55 4.0
& mirn -Schrauben-Muttern 10 1.8 7.2
8 mm -Schrauben-Muttern 24 2.4 17.3
10 mm -Schrauben,-Muttern 375 375 27.G
12 rmn -Schravben,-Muttern 55 5.5 39.6
NOTIZ:  » Wenn sin bestimmier Wert fiir ein Befestigungsteil in dieser Tabalte nicht aufgefiihrt ist, sich auf die Standardwerte beziehen.
a Die mit {CT) bezeichneten Teile sind Schneidschrauben.
HI-4 VALORES DE TO!
ftem Diémetro de rosca {(mm) Par torsor
It kg-m fi-ib
‘Tuerca del envase impiador de aire Méx 0 10 1.8 i2
Perne del envase limpiador de aive M6 x T 15 6.25 i35
Perao del Varitla de conexitn M7x 35 1% 1.2 8.4
Perno det cabeza de cilindro MEx 48 25 25 13,6
Alfiter del barril de cilindro ME Perno, Alfiler 4 0.4 2.9
Perno det cubicrta de brio Méx 20T i 1.8 7.2
Ferno del Palanca de control Maxiz i 1.9 7.2
Cobierta del Yertilador Mo x F2(CT) ) L4 7.2
Tuerca del Rueda de volante Mid x L3 Tuercn especial 7% 1.8 &40
Parno def ermpalme de vévula de combustible M x 12 Hi 1.0 7.2
Perno ¥ tuerca del tangue de combustible M6 x 18 Hi L 7.2
Perno del bobira de encendido M6 x 32 €T} 14 HA] 7.2
Taerca de montaje del mofle MEx 125 12 iz 8.6
Perno del protector de mofle Mox 8 5 8.5 36
Ferno del drenaje de aceite M12 Perno 28 2.0 4.4
Piaca kateral Mo x 12 {CT 110 1.8 7.2
Anillo de refuerzo Mbx 12¢CT) 10 1.0 72
Permvo del cubierta de 1a tapa N6 x 12 (€T} 14 1.4 1a.1
Valores de torsion estdndar ‘Fuercas, pernos S mm 55 .55 4.0
Toercas, pernos 6 mm 10 E6 7.2
‘Tieercas, pernes 8 mm 14 2.4 17.3
Taercas, pernas 16 mm 7.5 175 7.0
Tuercas, pernes 12 mm 55 85 39.6

NOTA:  » Use los valores de torsion para los Hemcs no especificamente descritos en estn tabla,

# {CT}indica perne de autoenrosque,
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No. Tool name Tool number Application
1 Float level gauge 074010070000 Carburetor float level inspection
2 Attach, 32 x 35 mm 077460010100 Mechanical seal removal
3 Mechanical seal attachment 079485540000 Machanical seal removal/installation
4 Driver 077496016000 Mechanical seal removal/installation
5 Piston slider 077550010000 Piston installation
6 45 829 077800010300 Valve seat surface reconditioning
7 Fiat cutter 30 077800012200 Valve seat flat recondtioning
8 Cutter holder 077810010300 Holder for cutter 6 and 7
9 Puliey puller 079258330000 Fiywheel removal/finstallation
ki Flywheel pulter (78358050003 Fiywhesl removal
11 Dil Seal driver 079488830000 Crankcase bearing/oil seal installation
12 Driver handle 079496110000 Handle for toot 11
13 Vaive spring compressor £7956—8050002 Valve removal/installation
14 Valve guide remover £7969--8830002 Valve guide remevaliinstallation
15 “F7 mark guide 979748830001 lgnition timing adjusting tool
16 Valve guide reamer {7 mim} 8798459300000 Valve guide reamar {7 mmi

@

®
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OQUTILS SPECIAUX

Ne Diésignation doutil Numéro d' ouli) Application
H Calibre de hautewr de flotteur (74010010000 Inspection de hautewr de flotteur de carburateur
2 Accessoire, 32 x 35 mm 077460010100 Dépose de joint mécanique
3 Accessoire de joint mécanique 075459540000 Déposefrepose de joint mécanique
4 Chassior 077454010000 Dépose/repose de joint mécanique
5 Curseur de piston Q7755 H010000 Mise en place de piston
6 45 229 077308010300 Rectification de surface de sidge de soupape
7 Fraise plate @30 077800012200 Rectification de mépiat de sidge de soupape
8 Porte-fraise 07781 0010300 Support pour fraise 6 et 7
9 Outit de matntien de poulie G1925 8930000 Déposefrepose de volant
0 Extracteur de volant GI935_RG300603 Dépose de volam
I Chassir de joint d’étanchéiné 579488830000 Mise en place de roulement de carter motewrfjoing d'étanchd
12 Poignée de chassoir 879496110000 Poignée pour outit 11
I3 Poussoir de soupape 07956 _BOS0002 Dépose/repose de soupape
4 Extracteur de guide de soupape 7969.. 8830002 Déposefrepose de soupape
15 Cinide de marque “F° 879748306001 Outil d'ajustement de calage de "allumage
{3 Rodoir de guide de soupape {7 mm) £7984._5500000 Rodage de diamitre intéricur de guide de soupape
-5 SPEZIAIWERKZEUGE
Li\fi? Werkzeugber zeichnung Warkeugnummer Arwendung
1 Schwimmerstandsiehre 07401-0010008 Uberprifung des Schwiramerstands
2 Aufsatz, 32 x 35 mm 07746-0010900 Ausbau der Gleitrigdichtung
3 Aufgaty fiir Gleitringdichtung (7948-9540000 Aus-und Einbau der Gleitringdichtung
4 Treibdorn 07743-0010000 Aus-und Einbau der Gleitringdichtung
5 Roiben-Einbauwerkzeug 07755-0010000 finbau des Kolbens
é 4% Fraser @29 O778G-0010300 Nachschisifen des Ventilsitzes
i Flachirdser @30 07780-0012260 Flachfrdsen des Ventisitzes
8 Fraserhalterung Q7781-0010300 Halterung #ir Friser 8 und 7
9 fiemenscheiben-Feststeller {7325-8930000 Aus-und Einbau der Schwungscheibe
10 §chwungscheibenabzieher (7935-8050003 Ausbau der Schwungscheibe .
11 Olabdichtring-Treibdorn {794B-8830000 Einbau des KurbehwellentagerDiabdichtrings
12 Treibdamgriff 07848-6110000 Griff flir Werkzeug 1)
13 Ventilrheber G7856-8050002 Aus-und Einbau der Ventile
14 Ventifihrungs-Ausbsauwerkzeug 75658830002 Aus-und Einbau der Ventifilhrungen
15 Fihrung fir “F -Markierung (787 4-8830001 Werkzeug fir Zodzitpunkt-Einsteliung
16 Ventilfthrungs-Reibahie (7 mm) 07584-5900000 Ausreiben der Ventilfihrungen

HERRAMIENTAS ESPECIALES

N¢ Nombre de herramienta Numer? de Aplicacién
herramicnta
1 Medidor de nivel del Botador 97401061 006¢ Inspeccion del pivel def Botador del carburador
2 Unidn, 32 x 35 mm 87746-0610160 Extraccidén del seilo seecanico
a Union del sefie mecdnico 97948-3540060 instaiacién/extraccion del seHo mecanice
4 Impulsor 9774906100640 Instaiacionfextraccion def sello mecdnico
5 Deshlizador del pistén 072550010080 Instaiacion del pistén
6 45" 29 H77R0-0810360 Reacondicionamiento de fa superficie del asiento de la valvida
7 Cortadoer plane @30 97750-0812260 Reacondicionamiento planc del asiento del 1a vaivula
8 Soporte del cortador 977810010360 Soporte para el cortador 6y 7
9 Sopirte de la polea 97925-8930000 Instalacion/extraceitn del volante def motor
314 Polea del voiante def motor 97935-3050003 Extraccion del volante del motor
il Instador del selfo de aceite H7948-8830G60 Instalacidn del sello de aceitefcofinete del cigiiefial
12 Manija del impulsor 97949-6116000 Manija para la herramienta 11
13 Compresor de resortes 97956-8650002 Instatacidn/extraccion de la valvuia
14 Extractor de guias de vilvola A7969-BEI0062 Instalacidn/extraccién de la guia de vilvula
15 Guia de ta marca “F”* 97974-88300601 Hrramienta de ajuste de distribucién de encendido
16 Escariador de guia de valvula (7 mm} D7984. 5500060 Escariado del didmetro interior de 1a guia de vidlvala
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[I-6 TROUBLE SHOOTING

HONDA
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a. SYMPTOMS AND POSSIBLE CAUSES

FUEL FILTER slogyed

-~ Clean,

ECARBURETGR cut of adjustment

1» Readjust,

HARD STARTING —{ IGNITION TIMING improper

t’ Readjust,

BREAKER POINTS pitted or dirty

L*Patish or replace.

IGNETION COIL open or short

ENGINE WILL NOT REV

o Repiace.
| CAPACITOR faufty ;
L Replace,
SPARK PLUG faulty
i—» Replace.

| GOVERNOR out of adjustment

i_.. Readjtst.

ENGINE LACKS POWER

VALVE TAPPET CLEARANCE improper

;'-" Rzadjust.

VALVE SEATS poor

i—» Replace,

CYLINDER or PISTON worn

i-*b Replace.

POOR PERFORMANCE AY
HIGH SPEEDS

POOR PERFORMANCE AT
LOW SPEEDS

36



HONDA.
G150 / G200

Refuel.

Cleszn and install plug then recrank
Bnging.

1f wet with fuei, check carburetor for
flooding.

Chack fouted or pitted braszker points.
Check for improper ignition timing.

Check for broken or frayed high-ten-
sion cord or insulation resulting in cur-
rent Jeaks,

Replace spark plug by a new ons and
tast,

Chack ignition coil for open short
cireuit,

b. HARD STARTING
{1}  CHECK FUEL LEVEL IN FUEL TANK p—~—1—& NO FUEL IN TANK i
SUFFICIENT FUEL IN TANK
{2) REMOVE SPARK PLUG AND CHECK. WET -
GOOD
{31 INSTALL SPARK PLUG TO PLUG NO OR WEAK SPARK ——#
CAP AND TRY SPARK TEST, SEEING .
IF THE SPARK JUMPS WHEN EN-
GINE 18 BEING CRANKED, GOOD SPARK
i4}  ATTACH COMPRESSION GAUGE TO FOOR COMPRESSION it

SPARK PLUG HOLE AND CRANK
ENGINE SEVERAL TIMES, READING
THE GAUGE INDICATION.

SUFFICIENTY COMPRESSION

'

{6}

INSTALL SPAHK PLUG AND RE.
CRANK ENGINE,

Check for improper tappet clearanse,

Check for looss cylinder head instal-
latiomn.

Check for heavy carhon deposits in
Luw‘ioﬁ c |5 |

Check for defective gylinder head pas-
ket, valves or vaive seats,

Check for worn piston rings, piston or
cylinder.
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iti-6

a. SYMPTOMES ET CAUSES EVENTUELLES

DEMARRAGE DIFFICILE

LE MOTEUR MANQUE
DE PUISSANCE

FILTRE 32 CARBURANT bouché |
&Nettoyer
| CARBURATEUR déreglé
Ti-»Ref:ajzmteer
REGLAGE DE L'ALLUMAGE inadéquat

LaReézjuster LE REGIME DU MOTEUR

Vi8S PLATINEES piquées ou souillées J N AUGMENTE PAS
L—Nettoyer ou remplacer

BOBINE D'ALLUMAGE ouverte ou en MAUVAISES PERFORMANCES
court-oucult A GRANDES VITESSES

Remplacer
E CONDENSATEUR défectueux
i-»Rearnphu:er
BOUGIE I ALLUMAGE défectucuse
i»RempZace:

REGULATEUR déréglé MAUVAISES PERFORMANCES
L Réajuster A PETITES VITESSES

JEY DES POUSSOIRS DE SQOUPAPE

inadéquat
1~»I(éajuszer
Mauvais SIEGE DE SOUPAPE |
i~«v:—Rez’nplac¢x

CYLINDRE ou PISTON usés |
L»Remplacei
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b.

DEMARRAGE DIFFICILE

{1) Vérfier le niveau de carburant dans fe
réservoir.

4 PAS D'ESSENCE —w

= SUFFISAMMENT IPESSENCE

'

(2} Déposer et vérifier ka bougie $allumage

= HUMIDE ———rmrm—te

e EN BON ETAT

'

(3) [Instailer I3 bougie au capuchon et faire
I'sssai pour s'assurer que 1'étincelie se
produit guand le moteur est lancé.

= PAS IPETINCELLE
OU INSUFFISANTE —w

-~ BONNE ETINCELLE

'

(#) Fixer la jauge de compression & Forifice
de la bougie, lancer le moteur plusieurs
fols ¢t effectuer la lecture de Pindication
de la jauge.

FAIBLE COMPRESSION wtw

COMPRESSION SUFFISANTE

Remplir d'essence

Nettoyer, remeitre 1z bougie en place e
relancer ke moteur.

Si mouitée de carburant, voir st e carbura-
teur n'est pas noyé.

Voir si les vis platinées ne sont pas piquéss
ou soujtlées

Voir si le réglage de Vallumage est correct.

Vérifier 1z présence éventuelle de cordons
haute tension brisés ou abimés, provo-
quant une perte de courant.

Remplacer la bougie par une neave et
£ssayer 2 nouveau.

Voir si Ia bobine d'allumage n'est pas en
cOurt-circuit,

Voir sile jeu des poussoirs est adéquat.

Voir si Pinstallation de la culasse n'est pas
reldchée.

Forts dépdts de calamine dans Ia chambre
de combustion.

Présence de joint de culasse, soupapes on
sitges de soupape défectueux.

Présence de segments de piston, piston ou
cylindre usés,

'

(5) Installer la bougte &’allumage ef lancer &
nouveau le moteur,
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111.6 FEHLERSUCHTABELLE

a.  ANZEICHEN UND MOGLICHE URSACHEN

KRAFTSTOFFILTER verstopft
E-Pﬂsini an.
g
bze RGASER verstelis
L-Einszslian.
SCHWIERIGES ZUNDUNG verstailt MOTOR LAUET NICHT AN
ANLASSEN L= Einszalian,

UNTERBRECHERKONTAKTE ausge-
fressen oder verschrnutzt

E—»Pefieren oder auswechseln,

ZUNDSPULE offen oder

kurzgeschiossen SCHLECHTE LEISTUNG BE!
L Auswechssin, HOHER DREHZAHL

| KONDENSATOR defek
L*-Auswechsein.
ZUNDKERZE defoky
“aAuswechssin.

| PREHZAHLREGLESR verstelit
Lo Eingstetien,

MOTOR ENTWICKELT Falsches VENTHLSPIEL SCHLECHTE LEISTUNG BE!
ZUWENIG LEISTUNG NIEDRIGER DREHZAHL

L*E%nsteilen.
Schlechter VENTILSITZ
i«b;\‘?fu.iss!woat:hsiem.

ZYLINDER oder KOLBEN
wverschiissen

i_. Auswechsain,
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b, SCHWIERIGES ANLASSEN
{4} Benzinstand im Krafistoffbehilter KEN KRAFTSTOFF
prifen, T M BEMALYTER.
e  AUSREICHEND KRAFT-
ST?FF IM BEHALTER
= FEUCHT —®
{2} Ziindkerze entfernen und priifen.
—— E{NWANDFREI
(3) Ziindkerza in Zindkerzenkopf sinsetzen - KEIN ODER NUR
wnd Funkenprobs vornehmen, um zu SCHWACHER FUNKEN —»
priffen, ob der Funkern beim Durchkur-
byin des Motors dberspringt,
L EENWANDFREIER
FUNKEN
{4} Verdichtungsmesssr an Zindkerzenioch » GERINGE

befestigen wund Motor durchkurbeln.
Hierbai Verdichtungsdruck ablesan,

VERDICHTUNG

e ALSREICHENDE
VERDICHTUNG

Auftanken.

Ziingkerze reinigen und wiader einsotzen,
Motor durchkurbain,

Falls foucht mit Krafistoff, Vergaser auf
Uberlauten prifen.

-

Prizfen, ob Unitsrbracherkontakie ver-
schmutzt oder ausgefressen ging,
Ziindzeitpunkisinsteliung iberprifen.

Auf gebrochens  oder  verschlissens
Zindicerzenkabet oder isolisrungan unter-
suchan, dia zu Leckstromen fihren.
Zundkerze durch neue ersetzen und
pritfen.

Zindspule auf Drahtbruch oder
schlull ustersuchen.

Kurz-

L3

Aut fatsches StéBelspial untersuchen,

Auf  losen Zylinderkopfeinbauy  unter-
suchen.

Aut starke Kohtenstoffablagerungen in der
Verbrennungskammaer untersuchen,

Aut  defekte Zylinderkopfdichtungen,
Ventite und Ventilsitze untersuchen.

Auf abgenutzte Kolbenringe, Kothen oder
varschlissenen Zylinder yntersuchan.

'

{86}

Ziindkerze einsetzen und Motor durch-
kurbetn,
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[I-6  LISTA DE PROBLEMAS

a. SINTOMAS Y POSIBLES CAUSAS

FILTRO DE COMBUSTIBLE tapado

i—pi.in‘t}:lielc-

[ CARBURADOR fuera de ajuste

LI-RE&C[}!}S{E

TIEMPO DE ENCENDIDO impropio

ENCENDIDO DIFICIL LbRea}us "

PUNTOS PEL ROTURADOR agujereado
© sucio

-

Eb(.‘e[:rilie ¢ re-emplaze

BOBINA DE ENCENDIDO abierta o en
cotto

L.Re-empiaze

| CAPACITOR defectuoso

L’Revempiaze

BUHA DE ENCENDIDG defectuoss

L—Re-empiaze

| GOBERNADOR fuera de sjuste

T Reajuste

ABERTURA DE LA VALVULA DE

FALTA DE POTENCIA A LA I/ T LEVA impropia

MAQUINA

L*Reajas:e

ASIENTOS DE LA VALVULA impropios |

L-'*Re«empiaze

CILINDRG O PISTON desgastado

L Rewem plaze

LA MAQUINA NO REV.

DESARROLLO POBRE EN ALTAS
VELOCIDADES

DESARROLLG POBRE EN BAJAS
YELOCIDADES
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b,

DIFICULTAD DEL ARRANQUE

(1} Examine ¢l nivel dei combustibie en of
deposito del combustibie

= NO HAY COMBUSTIBLE —#

» Suministre COMBUSTIBLE y vuelvs

a arrancar el motorn.

SUFICIENTE COMBUSTI-
BLE EN EL DEFPOSITO
13

.

¢

(2) Quite la bujia y cheque

MOIADA ——————

—» BUENA

Limpie y re-coloque, encienda fa maquina
+ Si estd mojada de combustible, cheque &l
carburador pata ver st estd inundado.

'

(3) Instale iz bujia a la capucha de la bujia y
trate de encender, viendo si Ia bujia saka
euando fa mdquina estd stendo en-
cendida,

» SIN CHISPA O
MUY PEQUENA —»

o CHISPA BUENA

« Cheque por suciedad o puntos del rotura-
dor sucios.

+ Cheque por un tiempo impropic de en-
cendida.

« Cheque por rompimients o corios en los
cables de alta tensién o aislacidn que den
como resultado cortes de corriente.

+ Reemplaze 1a bujia por otra ¥ voelva a°
encender.

« Chegue la bobina de encendido para ver
¢lrcuito corto o abicrto.

'

{4) Ponga un mandmetro de compresion al
agujero de Ja bujia y encienda la md-
Quina varias veces, levendo la lectura del
manometro,

- Cheque para una abertura impropia de ka

= COMPRESION BAJA -

e COMPRESION
SUFICIENTE

teva,
+ Cheque para ver si hay flojedad en la
cabeza del cilindro.
Cheque para ver s hay depositos de
carbon en lz eimara de combustitn.
Examine desgaste de los segmentos de
piston, pistén o cilindzos,

|

Instale una bujia y vuelva a encender 12
maquina,

)
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I11-7 MAINTENANCE SCHEDULE

HONDA
G150 / G200

CAUTION

tise only genuine Honda parts or their eguivalent for maintenznce or repair.
Parts which are not of eguivalent guality may damage the angine.

Regular Service Period

Every

Every

Portorm :1 avzry in_di:atmf m?‘fstri:eor First " c
operating hour intarval, whichever comes . irst mon ve ¥
\ first, Daity or 20 Hrs, 3{"%3“;’::_ cﬁ ?gg;?:s. or 3%50?;:&
Item
Engine oil Check feval O
Engine oil Change O O
Air cleaner element Chack <
Alr cleaner slamont Clean Q {+}
Fuel filter Ciran ]
Spark plag Clean-Adjust o
Reduction oil Check level o)
Reduction cii Change o] o]
tgnition timing Check-Adjust o
Valve clearance Check-Adjust o
Combustion chamber Clean-Lap valves O
Fusl tank Claan O
Fuel line Check {Replace, if necassary) o]
{*}: When used in dusty areas, sarvice the air efeaner more froquentiy.
11-7 PROGRAMME DENTRETIEN
Fréque%??eSt?l];:[;éiz?retien aprés; fe nombre de - pre;qrgir:rs rl:?ois 3;?;15 sif:;z g&%ﬁzeﬁs{l E?l:sgis
meois ou d'heures dutilisation indique, Fous tes o0 jes 20
s 1 g e Pu | pemees | fusls | owele | el
Points dentretion &M“%““w-mhm dutitisation d’utilisation d'utilisation d'utilisation
Huile du moteur Verifier Je niveau o]
Huile du moteuar Changer Q O
Elément du filtre a air Vérifier o
Elément du filtre & air Nettoyer i Q{*)
Filtre & essence Nettoyer 4]
Boupie d'allumage Nettayer/Régler e}
Huile de transmission Vérifier le niveau o
Huile de transmission Changer O o}
Réglage d allamage Vérifier/régler - o
1&3;;’;; poussoirs de Vérifierfrégler o
Chambre de combustion  Nettoyer/roder les soupapes o]
Resarvolr d'essence Mettoyver o
Tuvau d'essence Vérifies o

(Remplacer, s nécessaire)

{*}: L'utifisation dans un milieu poussiérenx requiert un nettoyage plus fréquent.
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iH-7 WARTUNGSPLAN

Regelmaliges Wartungsintervall ) Nach dem
Die Uberpriifung in den in Monaten oder Batriebs- ersten Monat Alle 3 Monate | Alle 6 Monate Jedas Jahr
stunden angsgab&pen Wartungsintervatien Taghich oder nach odar m?ch oder naf:h ader naf:h
vornehman, je nachdem welche_s zuerst 30) Betriebs- 50 Betriebs- 100 Betrisbs- | 300 Betriebs-
Gegenstand eintriffy, stuuden stunden stunden stunden
Motordl Olstand prifen O
Motordl Wechselin o <
Luftfiltereinsatz Prisfen o
Luftfittereinsatz Reinigen O {+}
Krafwstofisieb Reinigen o]
Zindkerze Reinigen und nachstellen R o3
Gotrisbed) Mstand prifen o)
Getrisbedt Wechsein o O o]
Zindzeitpunk teinstellung  Priffen und gaf. Korrigieren <
Ventitspiel Prifen und ggf. korrigieren o
Verbrennungskamrmer Reinigen, Ventile nachiippen : ©
Kraftstoffhehslter Reinigen o
Rrafistatfschlauch ?K:jsé;}mchsein, falls erforderiich} ©
i=}: Bei Fahrten in staubigem Geldnds solite der Luftfilter &fter gereinigr werden,
1H-7 HORARIO DE MANTENIMIENTO PERIODICO
Petioda regular de servicio . .
s deapmacin s ooy en| o | imer oo | a3 mowso | ot 6 messo | Cado
primer higar iariamente horas de 50 horas de 100 horzs de 308 horas de
— operacién operaciém aperacion aperacion
Articulo T e
Aceite del motor Yerifique el nivel O
Aceite del motor Cambie o) o)
gl;ir;ﬁgto limpiador Verifique o
gé;:::;::to fimpiador Limpie o)
Tamiz de combustible Limpie O
Bujia Limpie-Reajuste o
Aceite de reduccién Verifique el nivel o
Aceite de reduccian Cambie ' mo Q
Regulacion del encendido  Verifique-Reajuste a
Holgura de la valvula Verifigue-Reajuste S O
Camara de combustiGn Limpie-Solape las vé_lvuia::n O T
Deposito de combustible  Limpie B I ) o)
Tubo det combustible {}/:Zr‘;f;?:é en Cas0 Necesaria) o

{*}: Cuando se use en areas polvorientas, de servicio at limpiador de aire mds frecuentemente.
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V. INSPECTION AND
MAINTENANCE

[V, CONTROLE ET ENTRETIEN

HONDA. g UBERPRUFUNG UND IV. INSPECCION Y
G150 /.G200 MANTENIMIENTO
1. ENGINE OIL CHANGE t.  CHANGEMENT DE L’HUILE DU
2. AIR CLEANER CLEANING MOTEUR
3. SPARK PLUG CLEANING/ADJUSTMENT 2. NETTOYAGE DU FILTRE A AIR
4. FUEL STRAINER CLEANING 3. NETTOYAGE/REGLAGE DE BOUGIE
5. COMBUSTION CHAMBER CLEANING/ D’ALLUMAGE
VALVE LAPPING 4. NETTOYAGE DU FILTRE A CARBURANT
6. IGNITION TIMING ADJUSTMENT 5. NETTOYAGE DE CHAMBRE DE COM-
7. TAPPET CLEARANCE ADJUSTMENT BUSTION/RODAGE DE SOUPAPE
8. CARBURETOR ADJUSTMENT 6. REGLAGE DE L’ALLUMAGE
9. GOVERNOR ADJUSTMENT 7. REGLAGE DU} EU DES POUSSOIRS DE
10. CYLINDER COMPRESSION CHECK SOUPAPE
11. SPARK TEST 8. REGLAGE DU CARBURATEUR
9. REGLAGE DU REGULATEUR
10, VERIFICATION DE LA COMPRESSION
DE CYLINDRE
11. ESSAI DE BOUGIE D’ALLUMAGE
1. MOTOROLWECHSEL 1. CAMBIO DE ACEITE DE MAQUINA
2. LUFTFILTERREINIGUNG 2. LIMPIEZA DEL LIMPIADOR DE AIRE
3. REINIGEN/EINSTELLEN DER ZUNDKERZE 3. LIMPIEZA DE BUJIAS DE ENCENDIDO/
4. KRAFTSTOFFSIEBREININGUNG AJUSTE
5. REINIGEN DER VERBRENNUNGSKAMMER/ 4. LIMPIEZA DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE
VENTILLAPPEN 5. LIMPIEZA DE LA CAMARA DE COMBUS.
6. ZUNDZEITPUNKTEINSTELLUNG TION/VALVULA DISTRIBUIDORA
7. VENTILSPIELEINSTELLUNG 6. AJUSTE DEL TIEMPO DE ENCENDIDO
8. VERGASEREINSTELLUNG 7. AJUSTE DE LA SEPARACION DE LEVA
9. DREHZAHLREGLEREINSTELLUNG 8. AJUSTE DEL CARBURADOR
10. VERDICHTUNGSUBERPRUFUNG 9. AJUSTE DEL GOBERNADOR
11. PRUFEN DER ZUNDKERZE 10. CHEQUEO DEL CILINDRO DE COMPRESION

PRUEBA DE ENCENDIDO
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IV-1 ENGINE OIL CHANGE

HONDA.
G150/ G200

¢ ENGINE OIL CHANGE

{1} Remove filler cap and drain plug, and allow ol to drain,

{2} install drain plug and refill with claan angine oit up to UPPER

limit,

Rufill capacity

G71{1.5 USpt, 1.2 imp pt)

Recommended engine oil

SAE 10W-40, S5E rated

+  Kaep enging lavel when checking oil.
+  Tighten fitlar cap securely using a screwdriver,

(A} DRAIN PLUG
{8} FILLER CAP
[C} UPPER LIMIT
(D) LOWER LIMIT
{E} SCREW DRIVER
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RENOUVELLEMENT DE
LU'HUILE DE MOTEUR

+ CHANGEMENT DE L'HUILE DU
MOTEUR

(I} Déposer le bouchon de remplissage et
celui de vidange et laisser purger P'huile.

{2} Reposer & bouchon de vidange &t
remplir d’huile pour arsiver au repire
superieur (UPPER).

V-4

Capacité d’huile 3,71
Huile moteur -
recommandée SAE 10W-40

+  Lors de la vérification du niveau dhuile,
maintenir le moteur & Phorizontals,

«  Resserrer fermement fe bouchon de rem-
plissage & P'aide d’un tournevis,

{A) BOUCHON DE VIDANGE

(B) BOUCHON DE REMPLISSAGE
) REPERE SUPERIEUR

(I3} REPERE INFERIEUR

{E) TOURNEVIS

V-1 MOTOROLWECHSEL

s MOTOROLWECHSEL

{1} Olginfiillversehiul  und  Ablalschraube
entfarnen, um das Of abzulassen.

2] Ablafischraube wieder einschrauben und
bis zur OBEREN Pegelmarke 0L nach-

CAMBIO DE AC

DE LA MAQUINA

s  CAMBIO DE ACEITE DE LA MAQGUINA

{1} Quite la capucha del Henador y 1a elavija
de drenaje, y permila que pase aceite,
{2) Instale la clavija de drenaje, v Hene hasta

» Motor beim Priifen des Olstands waage-
recht stetlen,

+ EinflillverschiuB mit esinem Schrauben:
zieher sicher aufschrauben,

filkan,
nive} UPPER.
E . 2,71
assungsvermigen ) Capacidad de 071
Empfohlenes 41 SAE 10W-40 retiono '
Aceite de maquina SAE 16W-40
ecomendado

{A} ABLASSSCHRAUBE

(8} OLEINFULLVERSCHLUSS
{C! OBEREN-PEGEL

(D} UNTERER-PEGEL

{£} SCHRAUBENZIEHER

+  Mantenga ef nivel de 2 miquina cuando
se chegue el nivel de aceite,

*  Apriete bien la capuchz de distribucion
usande un desarmador.,

{A) CLAVIIA DE DRENAJE

{B) CAPUCHA DEL LLENADOR
{C} NIVEL UPPER

(D} NIVEL LOWER

{E} DESARMADOR
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IV-2-3 AIR CLEANER and PLUG CLEANING IS YZcr

e AIR CLEANER CLEANING
< Semi-dry type >
{1} Wash element in solvent, and dry.

(2} Soak element in engine oif then squesze out excess and
instail.

O

< Qil-bath type >
{1} Wash element and oil pan in safvent and dry.

{2} Refill oil pan with engine oil and install.

l Refiil capacity 50 em? (g{;g ‘i‘:‘spp;{}

[ Recommended ot isaewwao,sefma

{A) CLEANING SOLVENT
{B) ENGINE OIL
(€} ENGINE OIL

Do not usa gasaline oy low Hash-point solvents for cieaning, They are
L ftammable and explosive under certain conditions,

< DUAL ELEMENT TYPE>

{1} Hemovs dust from paper elemant "D by applying compressed
#ir from inside of the el t ¢r tapping the case lightly, 1f the
paper 8l it is @ ively dirty, repl or wash it in liguid
datergent and water and Flush until water it clear., Drey it
thoroughly by applying cormpressed air before instaliing.

{2} Wash the foam elernent “E™ in liguid detergent and water and
ftush until water is claar, After drying, soak in oil and squeeze
aut the excess,

{1) Clean electrodes using a wire brush,

{21 Check and adjust gap if necessary.

0.6 — 0,7 mm
~0.7mm Standard gap {0.02 — 0,03 in}
B-4H {NGK)
Standard plugs BR-AHS (NGK}

« i the electrodes are hurnt excessively, try the B-6HS or
BR-6HS pivg {optional},

{0.02 ~ 0,03 in}) g .
- A} WIRE BRUSH
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V-2 NETTOYAGE DU FILTRE
A AlR

TTOYAG

DE BOUGIE AL

V-3

*  NETTOYAGE DU FILTRE A AR

< Fype semi-sec >

{1} Laver I'élémeni dans un solvani, presser
fortement ¢t laisser sécher.

(2} Tremper 1'éiément dans de, Fhuile de
matene, presser fortement ¢t instatler.

< Type & bain d'buile >

{13 Laver Pélément el la cuvette-carier a
huile dans un solvant et laisser sécher,

{2) Remplir ta cuvette-carter avec de Phuile
at instaler.

Ca?acite en S0 em?
huile

Huite recom- .
mandée SAE 10W.-40

{AY SOLVANT
(B} HUILE DE MOTEUR
(Cy HUILE DE MOTEUR

Ne pas se servir pour be nettoyvage d'essence
ou de solvanis & bas point d'inflarnmabifits,
Iis penvent senflammer ou exploser sous
certaines conditions,

<TYPE A ELEMENT DOUBLE >

{1} Eliminer Ja poussiére de 'élément
en papier D", ceci en envoyant
up et d'air comprime d'inté
rieurde Pélément ou un tapotant
Kgérement le  boitier. Lorsgue
Pelément en papier est trés bouché,
le rempiacer ou le laver 'é¥ment
dans de Veau contenant du déter-
gent puis rincer jusqu'a ce que e
détergent ait é1 élmined. Sécher
a l'aide d’un jet d'six comprimé
avant de mettre en place.

{2} Laver Pélment en mousege “E”
dans dé PYeau contenant du déter-
gent puis vinger jusqu'd ce que le
détergent ait ét¢ clemineé. Aprésle
séchage, tremper dans” une bain
d’huile et exprimer Vexcédent.

s NETTOYAGE/REGLAGE DE BOUGIHE

B ALLUMAGE

{1} Nertoyer la calamine et antres dépsts sur
les bougies at moyen d'une bragse métalk
ligue dure,

{2y Mesurer Pécartement des électrodes avec

un jen de cales. Pour régler, piier seule-
ment [électrode négative (mise i la

massed.
Ecarternent des
slectrodes spéclfié 0.6 - 0,7 mm
Bougie d"allumage B-4H (NGK}
preconigée BRA4HS {NGK)

§i les £lectrodes somt trés fortement brix
Kes, sssayer les bougies B-6HS ol BR-6HS
fen option L.

(A} BROSSE METALLIQUE

V-2 LUFTFILTERREINIGUNG

V-3 REINIGEN/EINSTELLEN
DER ZUNDKERZE

»  LUFTFRILTERREINGUNG
< Halbtrockentyp >

{1} Eipsatz in L8sungsmittel waschen, An-
schiieBend kriiftig ausdriicken und trock-
nen.

{21 Einsatz in MotorSt eintauchen. An-
schiieflend kraftig ausdriicken und ein-
setzen.

< {Hbadtyp >

{1} Einsatz und Olwanne in Ldsungsmittel
waschen und tracknen,
21 Olwanne mit Motord! filllen und ein-

setzen.
Einfilimenge 50 em*
Empfohienes &1 SAE 10W-40

(A} LOSUNGEMITTEL
{B} MOTCGROGL
i€} MOTORGL

|Ke'm Benzin oder ldsungsmittel mit nied.

rigerm Entflammungspunkt zum Reinigen ver-
wenden, Sie sind entflammbar und  unter
bestimmiten Bedingungen explosiv,

< MiT 2 FHLYEREINSATZEN >

{1} Den Papiereinsatz "D’ mittels Druekluft
von der innenseite des. Insatzes odar
ieichtern Klopfen von Staub befreien,
Wenn der Papiereingatz stark versch-
mutzt  ist, auswechseln oder waschen
in Wasser mit Reinigungsmitetzusatz
und dann spiillen bis das Wasser kiar
wird. Vor dem Einsetzen mittels Oruck-
luft grindlich trockenblasen.

{2) Das Schaumstoffelernent "E* in Wasser
mit  Reiningungsmittelzusatz  Waschen
und dann spifllen bis das Wasser klar
wird, Nach den Abtrocknen in &
eintatichen und die Gberschissige Menge
herausdriicken,

¢ REENIGEN/EINSTELLEN DER
ZUNDKERZE

{1} Elektroden mit Drantbiirste entkohlen.
{2} Elektrodenabstand iiberprifen und erfor
derlichenfalis korrigiaren,

Normaler Elektro-

denabstand 0.6 - 0,7 ram
Normale 8-4H {NGK]}
Ziindkerzen BR-4HS (NGK}

Falis die Elektroden zu stark abgebrannt
sind, die Zindkerze B-6HS oder BR-BHS
fwahiweise} susprobieren.

{Al DRAHTBUORSTE

LIMPIEZA DEL LIMPIA-
DOR DE AIRE

LIMPIEZA DE BUNAS
DE ENCENDIDO/AIUSTE

+ LIMPIEZA DEL LIMPIADOR DE AIRE

< Tipo semi seco >

€3} Lave el elemento en solvente después
exprimalo con firmeza y seque,

{2} Empape €l elemento en aceite de maqui-
na, despuds exprimale firmemente ¢ ins-
tale.

< Tipo bafio de aceite >

{1} ELave el elemenio v el envase de acelte en
solvente y seque,

{2} Rellene ¢l envase de aceite con aceite de
maguina & instale,

Capacidad de relleno 50 cm?

Aceite recomendado SAE 10W-40

(A) SOLVENTE
(B) ACEITE DE MAQUINA
(C) ACEITE DE MAGUINA

No use gasolina ni disolventes de panto bajo
de combustidn para la impieza. Estos son
inflarmabies ¥ explosivos bajo ciertas cir-
cunstancias,

< TWRO BE ELEMENTG DOBLE >

(1} Sacar is polvo del slemente de papel
“I¥ aplicando aire comprimido desde
dentro  del elemento o golpedndolo
ligeramente, Quando el efemento de
papel esté muy obstruido reemplazarlo o
lavarlo el clemento con agua v deteriente
y achilar hastz que ¢f agua sea clara.
Secarle completamente aplicande aire
compremido antes de instalacio,

€2) Limpiar of elemento vesicelar “E* con
aguz y deterjente y aclalar hasta que et
agua sea clara. Despuds de secardo
impregnario de aceife y escurrirlo,

« LIMPIEZA DE BUJNAS DE ENCEN-
DIDO/AJUSTE

(¥} Quite el carbon de kos electrodos usando
ur: cepillo de alambre,
(2} Cheque y ajuste la separacidn i es

necesario.
Separacién
estandar 0,6 ~ {,7 mm
Conectores esta B-4H (NGK)
estandar BR-4 HS (NGK}

+ 8i los electrodos estdn demasiado guemna-
dos, wse los conectores {opcionales)
BR-6HS o B-6HS.

(A} CEPILLC DE ALAMBRE
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IV-4-5 FUEL STRAINER and COMBUSTION IRLL0J oY, N
CHAMBER CLEANING G150 / G200

¢ FUEL STRAINER CLEANING

{1} Close fuet valve, Loosen ring nut and remove strainer cup,

(2] Wash tha cup.in scivent 1o remove sadimsnt.

{3} Turn the vaive ON and check for leaks.

- Tighten ring nut securely to prevent fusl lozks.

{A} FUEL COCK
(B} RING NUT

{CY To loosen

{D} STRAINER CUP

(D}

s COMBUSTION CHAMBER CLEANING/VALVE LAPPING

{11 Clean cylinder head using & wire brush,

~ Ba careful not to damage cylinder hoad gashet surface,

{2) Apply a thin costing of lepping or grinding sompound to vaive
soat. Using a lapping toot {commaerciatly availablel, hold valve
against seat and rotate only a part of & turn, thon raise valve off
sest, rotating to @ new position, Then press agsinst seat far
another partial turn.

{A) LAPPING TOOL
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IV-4 NETTOYAGE DU FILTRE
A CARBURANT

1V-3 NETTOYAGE DE CHAM
BRE A COMBUSTION/
RODAGE DE SOUPAPE

s NETTOYAGE DU FILTRE A CARBU-
RANT

{1) Placer le robinet d’essence sur lz posi-
tion OFF et desserrer ia bague d'étan-
chéité pour enlever la cuvette du filtre.

{2) Rincer la cuvette dans une solution
détergente, L'eau ef le sédiment accu-
mulés au fond de la cuvette doivent &tre
enlevés en essuyant avec un chiffon.

V-4 KRAFTSTOFFSIER-
REINIGUNG

V-5 REINIGEN DER VER.
BRENNUNGSKAMMER/
VENTILLAPPEN

s  KRAFTSTOFFSIEBREINIGUNG

{1} Kraftstoffhahn schiiefen. Ringmutter
tasen und Siebbecher entfernen,

{2} Am Boden des Siebbechers angssam-
melttes Wasser und Riickstdnde mit L&
sungsmittel entfernen.

+  Prendre garde au feu.

+  Serrer trés fermement I'écrou & bague
pour éviter toute fuite de carburant par
ia suite,

+ Auf Feuergefahr achien,
+ Ringmutter sicher anziehen, so daB kein
Kraftstaff austreten kann.

LIMPIEZA DEL FILTRO
BE €OV STIBLE

AEVULA
DISTRIBUIDORA

o LIMPIEZA DEL FILTRO DE COMBUS-
TIBLE

(1} Cierre Ia Have de combustible, Afloje la
tuerce del anillo v quite el envase del
filtro,

(2} Quite ef agua v el sedimento que se hays
pegado al fondo del envase con solvente,

{A) ROBINET D'ESSENCE
(R} BAGUE D’ETANCHEITE
(€} Pour ta diminuer

{3 CUVETTE DU FILTRE

» NETTOYAGE DE CHAMBRE A COM-
BUSTION/RODAGE DE SOUPAPE

{1} Pécalaminer et nettoyer la culasse &
Paide d'une brosse métallique,

(Al KRAFTSTOFFHAMN
(B8] RINGMUTTER

{C)  Geringere Reibung
{8} SIEBBECHER

+ REINIGEN DER VERBRENNUNGS-
KAMMER/VENTILLAPPEN

1} 2yiinderkopf mit Drahthiirste entkohlen
und sdubern,

+ Evite fuegos
« Apriete 1a torca del anilfo bien parz que no
s¢ deame ef combustible.

+ Zylinderkopfdichtfidche  micht  beschi-

digen.

{A) LLAVE DE COMBUSTIBLE
{8} TUERCA DEL ANILLO

{() Parz aflojar

{D} COPA DEL FHLTRO

s  LIMPIEZA DE LA CAMARA DE COM-
BUSTION/VALVULA DISTRIBUL
DORA

{1} Quite el carbon y limpie Iz cabeza del

cilindzo con un cepillo de alambre.

+  Prendre garde de ne pas abimer {a sur-
face jeinte de la culasse.

(2} Appliquer une fine couche de pate a
roder sur le siége de soupape. En utili-
sant un outil approprié pour le rodage
(¢n vente dans le commerce), maintenir
ia soupape contre le siége et faire four-
ner seulement une partie de four; scule-
ver ensuite le sidge, en faisant tburper
une autre position. Presser 3 nouveau le
sitge pour une autre partie de tour,

{A)} QUTIL POUR RODAGE

{2} Eine dinne Schicht Lipp oder Schieif.
paste auf den Ventiisitz auftragen. Mit
Hilfe sines geeigneten Lappwerkzeuds
{im Mandet erhiitiich) das Ventil gegen
den Sitz dricken und eine Teilumdre
hung drehen. Bann vom Sitd abheben
unigd in ging neus Stellung bringen. Nun
wieder auf den Sitz driicken und wisde-
rum gine Taitumdrehung drehen.

(A} LAPPFUHRUNG

» Tenga cuidado de no dafiar la superficie
del empague de Ia cabeza del cilindro

{2} Aplique una capa delgada de compuesto
de distribucidn al asiento de la vabvula,
Usando una herramientz apropiada de
distribucidén (adguirible-comercial
mente), manfenga Iz vilvela en contra
del asiento y gire un poceo, después
levante Ia vilvula del asiento girdndola a
una nueva posiciOn. Entonces presione
en confra del asienfo para dar un poco
mds de vuelta,

{A) GUIA DE DISTRIBUIDORA
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¢ IGNITION TIMING ADJUSTMENT

{H}

(A)

(B

a. To check timing:

{1} Remove fan cover. Make a connection between timing tester
terminal and engine switch and eylinder,

{2) Rotate flywheel to align “F" mark on fiywheel with index
mark on cylinder, noting the tester. The timing is correct if the
toster operates when these marks align.

b. To adjust the timing using the "F” MARK
GUIDE (SPECIAL TOOL)

{1} Remove flywheel and point covers. Using the Kay instali the
tool to crankshaft, Tighten T4-mm nut to secure the tool,

{2} Rotats the too! clockwise to see if contact breaker points start
to open when mark on the tool is aligned with index mark on
cyfinder; if not —

{3} Loosen breaker point mounting screw and move breaker plate
in either direction.

{4)  After adjustment, tighten the screw and recheck the timing.

c. To adjust the timing without using the “F”
MARK GUIDE

{1) Remove flywhae! and point covers. install Hiywhesl temporari-
Iy 50 that breaker points are visible, with key fitted in place to
secure the flywhoeet gosition,

(2) Rotate flywheel clockwise to ses if the points start 10 open
when "F" mark aligns with index mark on cylinder; if not,
rernove Hywheat and adjust the timing. The points may be
checked by looking between flywheset and cylinder,

ignition tirming 20°8TDC, fixed

{A) FLYWHEEL

{8] ENGINE SWITCH LEAD
iC} TIMING TESTER

iD) BREAKER POINTS

{£) H.mm NUT

{F} "F" MARK GUIDE

{3) BREAKER POINTS

{HY "F" MARK
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REGLAGE DE L'ALLUMAGE

a.  Pour vérifier le réglage de Pallumage:

)

@

Déposer le couvercle du ventiiateur. Ef-
fectuer une connection entre fa borne
de Pappareil de “vérification d'une part
et, de {"autre, le contacteur de moteur
et le cylindre.

Faire tourner le volant de fagon & ali-
gner son repére “F" avec le repérs
marqué sur le cylindre, tout en cobser
vant Pappareil. L'allumage est correct si
I'appateil de vérification fonctionne lors-
que les 1epéres sont alignés.

b.  Pour vérifier Mallumage avec outii:

{1

)

3

“)

Déposer le volant 2t les couvercles de
rupteurs. Installer le gabarit avec sa cié
aw  vilebrequin et serser Péerou de
14 mm pour {ixer en place ie gabarit,
Faire toumer le gabarit dans ke sens
horaire pour voir si les vis platinées
commencent 4 s'ouvrir forsque le repére
du gabarit est aligné avec le repére du
cylindre. Dans le cas opposé,

Reldcher la vis de blocage des vis plati-
nées et déplacer Ia plaque dans Fune on
f'autre direction pour obtenir un réglage
d’alwmage correct.

Aprés ce réglage, serrer la vis et vérifier
& nouvean {e réglage d’altumage.

¢ Pour régler allumage sans {"outil:

(1)

)

Déposer fe volant st les couvercles de
rupteurs, [Installer temporairement e
volant de fagon gue les vis platindes
soient visibles, la clé étant placée pour
maintenir je volant 4 sa position.

Faire tourner le volant dans le sens
horaire pour voir si les vig platindes
commencent d s'ouvrir lorsque le repdre
“¥” du volant est aligné avec le repére
du cylindre. Dans ie cas contraire, 46
poser le volant et régler l'allumage. On
peut vérifier les vis platines en regar-
dant entre e volant et le cylindre,

Avance 3 20° PMHB, fixe

I'altumage

(A}
(8}
©)
(D)
{E}
{F}
{Gy
{Hy

YOLANT

CONTACTEUR DE MOTEUR
VERIFICATEUR D’ALLUMAGE
POINTS DU RUPTEUR

ECROU DE 14 mm

GUIDE A REPERE “F”
POINTS DU RUPTEUR
REPERE “F”

V-6 ZUNDZEITPUNKT-

EINSTELLUNG

V-6

AJUSTE DEL TIEMPO
3£ ENCENDIDO

o  ZUNDZEITPUNKTEINSTELLUNG » AJUSTE DEL TIEMPG DE ENCEN-
a.  Uberprifen der Ziindzeitpunkteinstel- Do
lung: a.  Para checar ef tiempo de encendido:
(1} Ventiiatorhaube entfernen. Verbindung
zwischen dem Zindzeitpunkt-Priifgerdt | {3) Quite 12 cubierta del ventifador. Haga
auf der einer: Seite und dem Motorschal- una conexion entre la terminal ded pro-
ter und dem Zylinder auf der anderen bador ¥ ¢l interruptor de la miguina y ¢l
Seite hersteilen.
{2} Unter Beobachtung des Priifgeriites das cilindro por el otro iado.
Schwungrad drehen und die ,F"~Msr- | (2} Gire 1a rueda volante hasta alinear con la
kieruhg auf dern Schwungrad der Index- marea “F"” sobre la rueda volante con la
markierung auf dem Zylinder genenbier- marca indice sobre ¢ cilindro fijandose
bringen, Die Zindzeitpunkteinsteilung en el probador. El tiempo es corrector
ist korrekt, wenn das Prisfgerst bei Ober- cuando ¢f probador opera cuando éstas
ginstimmung disser beiden Markierungen marcas se alinean.
anspricht,
b, Korrigieren der Zindzeitpunkteinstel- | D Faajustar el tiempo usando un conduc-
fung mit Hilfa der Warkzeug: tor:
1} Schwungrad und Kontaktabdeckungen . .
entfernen. Die Schablone komplett mit | (1} Quite la sueda volante y las cubiertas de
Keil an der Kurhelwelle anbringen und punto. Instale e qoydgctm cmpplem
die T4mm-Mutter 2um Arretieren der con ung llave al cigilefial ¥ apriste la
Schablone anziehen, :':::': ;:;)izx;z; para asegurar le posi-
{2) Schablone im phrzalgarSsnn drehen und ) Gire ¢f conductor en direccién a las
priifen, ob dis Unterbrecherkontakte manecilias del retoi para ver si fos punios
sich gerade zu {ffnen beginnen, wenn die d tacto del }tzf;rd . P
Markiarung auf der Schablone mit der & fontacto Gel 1o OF S Pmpiezan a
indexmarkierung auf dem Zytinder dber- s}hm c}tanéo la maxca sobrg ei_condnctor
Lo, h : ésta alireado con la marca indice sobre el
sinstimmt. Ist dieses nicht der Fall - cilindeos st 10 ~
@ l'}merbracherkomakt»l(lemms_;chrau.!be {3} Afloje el punio del roturador cerrando el
l4sen und tmerbrecherplatte in beids b4
Richtungen drehen, bix der Zindzeit- tornilio y mueva la ?iaca dei roturador
S b en cualquier direccion para obtener ¢l
punkt richtig einpestellt ist, ] tiempo correcto.
(41 Yoch o Ko dn S e | ) Dospuis e st v ftornilo ¥
9 pruren. vuelva o checar ef tiempo.
¢ Korrigieren der Zindzeitpunkteinstel-
fung ohrie Werkzeug: e Pama ajustar el Hempo sir usc del con-
1) Schwungrad und Kontaktabdeckungen ductos:
entfernen, Schwaungrad provisorisch an- | (1) Quite Ia rueda volante y las cubiertas de
pringen, 50 dafl Unterbrecherkontakte puntos. [nstale tempornaimente la reeda
sichtbar sirnd, wobei der Keil eingpaBt volante para que los puntos del rotura-
ist, wm das Schwungrad zu arretieren. dor queden visibies, con la llave puesta
{2) Schwungrad im  Uhrzeigersinn  drehen en su fugar para asegurar Ia posicidn de la
und prifen, ob die Kontakte sich zu rueda volante,
Stfnen beginnen, wenn die ,F'~Markie- | {2) Rote la rueda volante en direccion de las
rung auf dem Schwungrad der indexmar- manecillas del refoj para ver si fos puntos
kierung auf Zylinder gegeniibersteht. Ist empiczan a abriz cuando fa marca “F"
disses nicht der Fall, Schwungrad entfer- sobte la rueda volante estd slineada con
ners ung Zindzeitpunkt korrigieren. Dig la marea en ¢l cilindro; si no quite la
Kontakte lassen sich in dem Zwischen- ruedsz volapte y ajuste ¢l tiempo. Los
raum zwischers dem Schwungrad und puntos pueden ser checados viendo entre
dem Zylinder erkennen, 1a rueda volante ¥ el cilindro.
. . 20° vor dem Avance af - .
Zindzeipunkt OT. feststehend encendido 207 APMS, fijo
(Al SCHWUNGRAD {A) VOLANTE .
{B} MOTORSCHALTER {8} INTERUPTOR DE LA MAGUINA
{Ci ZONDZEITPUNKT-PRUFGERAT {Cy COMPROEADOR DEL AVANCE-
{0} UNTERBRECHERKONTAKTE ) PUNTOS DEL RUPTOR
£} 14 mm-MUTTER {E} TUERCA DE 4 mm
{(Fy “F-MARKIERUNGS-FURRUNG {F} GUIA DE LA MARCA “F"
{G} UNTERBRECHERKONTAKTE {Gy PUNTOS DEL RUPTOR
{H} "F-MARKIERUNG H) MARCA “F"
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« IGNITION COIL AIR GAP ADJUSTMENT

Adjustment is required only when the ignition coil or the flywheel

has been removed.

1) Loosen the ignition coil bolts.

2} Insert a fong thickness guage or a piece of paper of the proper
thickness between the ignition coif and the fiywheel. Both
gaps should be adjusted simultaneously.

3} Push the ignition coil firmily toward the fiywheel and tighten
the bolts.

| Specified clearance 0.3 201 mm {0012 5.004 in} ]

NOYE

I » Avoid the magnet part of the flywhsae! when adjusting. j

0.3 £0.T mm
{0.012 = 0.084 in)
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b. REGLAGE

= ENTREFER DE BOBINE D'ALLUMAGE

U réglage n’est nécessaire que lorsque Ia bobine

& allumage ou Je volant ont €t déposés.

1} Desserrer les boulons de fa bobine d'allumage.

2} Introduire un calibre d’épaisseur long ouw un
morceau de papier ayant une épaisseur
appropriée entre Is bobine d’allumage et le
simultanément.

3) Pousser la bobine d’allumage fermement vers
le volant et serrer les boulons.

{1} BOBINE D’ATLLUMAGE

[ Jeu spécifié 0301 mm [

NOTE

s Lors du réglage, éviter la partic magnéti-
que du volant,

{1) BOBINE D’ALLUMAGE
{2) VOLANT

h, BINSTELLUNG
+« ZUNDSPULENLUFTSPALT
Eine Einsteliung ist rur arfordertich, wenn die

Zindspule oder das Schwungrad entfernt wor-

den ist.

1 Die Ziindspulenschrauben lésen,

2} Eine lange Fohlerlehre oder ein Stdek Paler
der entsprechenden Dicke zwischen Ziind-
spule und Schwungrad einsetzen.

Beide Abstande sollen gleichzeiti eingestelit
warden.

3) Die Zindspule fest gegen das Schwungrad
drizcken und die Schrauben anziehen.

£1) ZONDSPULE

| Soli-Abstand 0,3 £0,1 mm

|

ZUR BEACHTUNG

» Baim Einstellen den Magnetleil des
Schwungrads vermeiden.

{1} ZONDSPULE
{2} SCHWUNGRAD

b. AJUSTE

+ ENTREHIERRO DE LA BOBINA DE EN-
CENBIDO

El ajuste 5¢ es necesario enando se ha guita.

do ka bobina de encendido o €] velante delmotor.

1} Afioie los pernos de 1a bobina de encendide.

2y Inserte una larga galga de espesores o un ro-
z0 de papel del groser apropiado entre 1a
bobhina de encendido y ¢f volante del mo-
tor. Ambas aberturas deben ajustarse simul-
téaneamente.

3) Empuje firmemente 1a bobina de encendi.
do hacia el volante d2l motor ¥ apriete los
pernos,

{13 BOBINA DE ENCENDIDO
0.3 % 0,1 mm

] Holgura especiffica

NOTA

* Evite la parte de la magnefo del velante
del motor cuande realice ef ajuste,

{}} BOBINA DE ENCENDIDO
{2} VOLANTE DEL MOTOR
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IV-7-8 TAPPET CLEARANCE and
CARBURETOR ADJ.
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s TAPET CLEARANCE ADJUSTMENT

i1 With engine cold, bring piston to top dead center on compression
stroke and rotate fiywheel untif “T™ mark aligns with index mark
on cyiinder.

{2} Check tappet clearance on both intake and sxhaust valves by
insarting feetar gauge {of the specified thicknoss) between vaivs
tiftar and vatve stem.

Standard tappet IN : 0.08 ~ 0,16 mm (5.0031 ~ 0.0063 in)
clearance EX : .16 — 0.24 mm (0.0083 — 0.0094 in)

{3} Whan tho clearanhce is too large: Replace valve or valva lifter.
Whaon the clearance is too smali: Lap end of valve stem with an
oilstone.

tA) FEELER GAUGE
{8t “T" MARK

{1)  Start the engine. Turn throttle stop screw in or out &5 necessary to
achiave standard idie spoed.

Standard idle speed 1,40C » 160 min® [r/min, rp.m.)

Carburetor with pilot screw:
1} Tighten pilot screw untif it bottorns lightly then back it off the
number of turns shown: below:
G180. .. 1-5/8 turns
G200, .2 tuens
2} Adjust idle speed as outlined above.

A} THROTTLE STOP SCREW
B} PILOY SCREW
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(i

€2}

REGLAC

JPAPE

REGLAGE DU JEU DES POUSSQIRS
DE SQUPAPE

Alors que le moteur est froid, amener le
piston au PMH sur la course de compres-
sion et faire tourner le volant jusqu’s ce
que le repére “T* sur te volant soit aligné
avec fe repére indigue sur le cylindre.
Vérifier le jeu des poussoirs sur les
soupapes d'admission et d'échappement
en insérant un palpeur {de Pépaisseur
spécifiée} entre le poussolr et ka queus de
soupape.

V-

V-8 VERGASEREINSTELLUNG

it)

7 VENTH.SPIELEINSTEL-
LUNG

VENTILSPIELEINSTELLUNG

Bei kettem Motor den Kaiben zum obe-
renr Tetpunkt beim  Verdichtungshub
bringsn und das Schwungrad drehen, bis
dig , T"-Markierung auf dem Schwung-
rac der indexmarkierung auf dem Zylin-
der gegeniberstebt.

Jeu de poussoir
standard

Adm 0,08 ~ 0,16 mm
Ech 0,16 — 0,24 mm

M

2)

AJUSTE DE LA SEPA-
RACION DE LA LEVA
AJIUSTE DEL
CARBURADGR

ADIJUSTE DE 1A SEPARACIOGN DE
LALEVA

Cuando la miquina estd fria pongz el
piston ai centro muerto superior sobre Ia
guia de compresion, y gire la rueda
volante hasta guoe Iz marea “T” sobre 1z
rueds volante esté alineada con Ia marca
indice sobre ef cifindro.

Cheque ia aberturs de la leva en las
vilvalas de admisiébn y I vilvula de
escape mediante un medidor (del grueso
especificado) entre 1z leva v fa valvula de
vapor.

3

(A}
{8)

1)

Si le jeu est trop grand.
Remplacer fa soupape ou le pous-
soir de soupape.

St fe jeu est trop petit:
Meuler Ic bout de fz queue de sou
pape avec une pierte & huite.

" PALPEUR
REPERE “T™

REGLAGE DU CARBURATEUR {(RA-
LENTH

Mettre le moteur en marche ot le laisser
tourner. Serrer ou desserrer fa vis de
biocage du papillon des gaz,

{Z) Das Spiel am Einlafl- und Austallventil
durch Einfithren einer Fihierlehre {der
vorgeschriebenen Dicks) zwischen dem
B163et und Ventilschaft itberprifen.
Moremales EIN 008 0,16 mm
Ventilspiet AUS 018 0,24 mm

{33 Beizu groflem Spiel:

WVentil oder Ventilheber ersetzen.
Bei zu klginem Spiel:

Ventilschaftende mit Oistein ab-

schigifen.

(A} FUHLERLEMRE

(B “"T"-MARKIERLUNG

¢ VERGASER- {LEERLAUFDREH.
ZAHLY EINSTELLUNG

{1} Motor antassen und laufen iassen. Leerl-

aufbegrenzungsschraube vor- oder zu-
riickgrehern,

Separacion de
feva Estandar

IN 0,08 -0,16 mm
EX 0,16 — 0,24 mm

1,400 = 14 min’?
{(r/min, r.p.m}

Regime de ralenti
standard

Normale
{pariaufdrehzail

1,400 x 100 min®
{rimin, r.p.n}

3

(A)
(B}

1)

Cuando Iz abertura ¢ muy grande:
Reemplace 1z vilvola o el levantador de
1a vibvuls,

Cuande la separacidn es muy pequefia:
Oprima fa parfe distal de la viivula de
Vapor con una piedra de aceite,

MEDIBOR
MARCA 1"

AJUSTE DEL CARBURADOR (VELD-
CIDAD LENTA}

Encienda la miquina ¥ manténgals en-
cendida, Apriete o retroceda ka mariposa
de valvula,

Velocidad fenta
estandar

1,400 # 100 min?
{rfmin, r.p.m)

+ Carburateur avec vis pilote

1} Serrer & fond la vis pilote et 1z ramener
enswite du nombre de tours indiqué
ci-aprés:

GI50 ... 1-5/8 toar
G200 ... 2 tours

2} Régler le régime de ralenti comme ex-

pligué plus haut.

Vergaser mit Leerlaufschravhe

1} Leerlaufschraube ganz eindrehen und
denn um die untenangegebenen Um-
drehungen herausdrehen:

G150 ... 1-5/8 Umdrehungen
G260 ... 2 Umdrehungen

2} Leertaufdrehzaht wie oben beschrleben

einstellan,

{A) VIS DE BLOCAGE DU PAPILLON
{B} VIS PILOTE

(A

8}

LEERLAUFBEGRENZUNGS-
SCHRAUSBE
LEERLAUFSCHRAUBE

Carburador con tornillo piloto

2) Ajuste k2 velocidad lenta como se

1) Apriete completamente ¢l tornitlo v
despuds ltévelo al nlimero de voeltas
como se maestra abajo:

G150 1-5/8 vueltas

G209 ....... 2 vueHas

snestra arniba.

€A)
(8)

TORNILLO DE TOPE DEL ACELE.
RADOR
TORNILLO PILGTO
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IV-9-10 GOVERNOR ADJ. and CYLINDER
COMPRESSION CHECK

s GOVERNOR ADJUSTMENT

{1] With the throttle fully open, loasen governor arm attaching boilt
and nut,

{2) Turn povernor arm shaft clockwise ail the way {full close posi-
tion) then tighten the bolt and nut,

{3) Start engine. Turn stopper screw in sither direction to adjust
maximum unloedad speod.

Standard maximum 3,850-4,080 min-!
unloaded spead {rimin, r.p.m.}

(€

(A} CARBURETOR THROTTLE
(B} STOPPER SCREW

(€} ATTACHING B8OLT AND NUT
iD} GOVERNOR ARM SHAFT

¢ CYLINDER COMPRESSION CHECK (1)

Rarmove spark plug and connect 3 prossure gauge to the plug hols,

{2)  Pull recoil starter full stroke soveral 1imes and read the gauge.

Standard cylinder 588 kPa (6 kgfom’, B5 psi} J
sompression at 860700 min* {r/min, rp.m} i
{A) PRESSURE GAUGE
{A} {B} RECOIL STARTER
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AJUSTE DEL GOBER-
NADOR

V-1 CHEQUO DE COMPRE-

DREHZAHLREGLER-
EINSTELLUNG

V.9

VERDICHTUNGUBER-

PRUFUNG

SION DEL CILINDRO
AYUSTE DEL GOBERNADOR

¢  REGLAGE DU REGULATEUR =  DREHZAHLREGLEREINSTELLUNG | () Quite el permo y s tuerca de Gnidn del
. g brazo del gobermador, asegurindose gue
@ R,amener en arricre le ,b oulon &t Iem:mz {1} Sicherstelien, dafl die Vergaserdrossel Ia marposs de la vilvula esté completa-
dattache du bras du régufateur, en s'as- ganz offen ist, und Schraube und Mutter mente sbiesta,
surant que le papilion du carburateur est das Drehzahiregierarms losen. (2} Gire ¢l eje del brazo f‘e' gobernador
- {2} Achse des Drehzahlregierarms ganz im compi?tamente en la direccion de las
completaznent cuvert. . Unrzeigersinn drehen {bis der Regler sich manecillas del reloj (hasta que ¢l gober-
(2} Toumner a fond Parbee du bras d? régula- in ganz geschiossener Steltung befindet) nador esté en posicibn completamente
tour dans le sens horai{e (Gusqua ce que Dann Schraube und Mutter wieder anzis: cesrado), y entonces apriete €l perno y I
le régulateur se trouve 3 la position toute hen {uerca,
fermée) ot serer aloss fe boulon et | 15y ol oniacsen Die Maximeldrehzahl | () Encienda la miquina. Gire el tornilio
Pécrou. mit  Hidfe de; Drebzrahibegrenzungs- d_etenedm en cualquier direccion para
(3} Mettre e moteur en marche, Tourner la schraube sinstelian. ajustar ka mdxima velocidad,

vis de blocage dans une direction ou
Pautre pour régler la vitesse maxirmurm,

Velocidad Mdxima
Estandar

3.850-4.000 min~!
{r/min, 1.p.m)

Standard-Hdchst-
drahzabi

3.850-4.000 min:!
{ufmin, r.p.m}

Vitesse maximum 3,850-4,000 min-!

rtandard (/i £ {A} VERGASERDROSSEL {A) MARIPOSA DE YALVULA DEL CAR-
{B) DREMZAHLBEGRENZUNGS- BURADOR
(A) PAPILLON DES GAZ DE CARBURA- SCHRAUBE (8) TORNILLO DETENEDOR
TEUR {€) SCHRAUBE und MUTTER {C) PERNO y TUERCA
(®) VIS DE BLOCAGE {D) ACHSE DES DREHZAHLREG- (D) EJE DEL BRAZO DEL GOBERNA-
(C) BOULON et ECROU D'ATTACHE LERARMS DOR
() ARBRE DE BRAS DE REGULATEUR | | R UFUNG . Eiif‘;ggﬁ?, DE LA COMPRESION DEL

s  VERIFICATION DE COMPRESSION

PE CYLINDRE (1) Zindkerze entfernen und einen Druck-

messer an das Zindkezentoch anschlies-
san,

Rickiautandasser mehrere Male vol] beté-
tigen und die Anzeige am Druckmesser
ablesen. :

BRE kPa {6 kgfem*}
{bei 600~ 700 min—t

{3
)

Quite ias bujias conecle wn mandmetro
al agujeroc del coneetor.

fale el encendido de rebobinado varias
veces con un golpe total del brazo ¥y lea
fa indicaciion del mandmetzo.

{1} Déposer ia bougie dallumage et relier
une jauge de pression i Porifice de ().
bougie.

Tirer plusieurs fois -4 fond le lancer &
réenrovlement automatique et kire {'indi-

cation de la jauge de pression.

{2}

588 kPa (6 kg/em®)

Compresion de {ea 600790 min-’

MNormaie

Verdichtung {rimin, r.o.m)} cilindro estandar | (r/min, 1,p.m)]
Compression 588 kPa (6 kgfom?
stand‘;rd de (3 69037(00 frfm*} (A} DRUCKMESSER (A} MANOMETRO
ceylindre (r/min, £.p.m}} (8} RUCKLAUFANLASSER (B} ENCENDIDO DE REBOBINADD

{A) JAUGE DE PRESSION
{B} LANCER A REENROULEMENT
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IV-11T SPARK TEST

HONDA
G150/ G200

s SPARK TEST

{1} Remaove spark plug from engine and attach it to plug cap. Contact
tha negative [-] electrode of plug to the cylinder igroundl], as

shown.

{21 With engine switch ON, puii recoi! starter and chack spark guality,

+ Never hold high-tension wire in your hand white performing this test,
« Make sure that no fuel has been spilt on the engine — and that the
pluy is not wet with fuel,

[m

+ To avoid fire hazards, do not aliow the spark near the plug hole.
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HONDA.
G150/ G200

{1}

(2)

FV-11

ESSAY DE BOUGH:
IYALLUMAGE

ESSAI DE BOUGIE D'ALLUMAGE

Déposer la bougie d'allumage et I'at-
tacher au capuchon de bougie. Maintenix
le fil 2 haute tension & aide d’une pince
isolée et faire se produire 1'étincells 3
I'électrode négative {—} de la bougie sur
ie moteur, de la fagon indiquée.

La ¢lé de contact se trouvant en ON,
tirer sur le lancewr & réenroutement
automatique pour vérifier jes caractéristi-
ques de Iétincelle.

ATTENTION

Pendant que 'on procéde 3 cet essai, ne
jamais tenit le fil 4 haute tension dans la
main & cause du fort courant du circint.
S'assurer que de l'essence n'z pas €té
répandue sur le moteur et gue la bougie
n'est pas humide de carburant.

Pour éviter les dangers de feu, ne pas
laisser pénétrer d'étincelle dans Porifice de
12 bougie et maintenir la bougie écartée de
son orifice pendant ¢e travail.

Ziindkerzendrabt bei dieser Prifung nie-
mals in der Mand halten, da er unter
Hochspannung steht.

Sicherstetion, daft kein Kraftstoff auf den
Motor gespritzt und die Ziindkerze nicht
feucht von Kraftstoff ist,

Zandkerze vom Zimdkerzenloch Hei der
Funkenerzeugung entfernt  halten da
Brandgafahr besteht.

W11 P%}ﬂFEN DER IV-i1 PRU
ZUNDKERZE ENCENDIDG
* PRUFEN DER ZUNDKEREZE s PRUEBA DE ENCENDIDO
{1} Zindkerze aus dem Motor entfernen und . . .. .
in die Kerzenkappe einsetzen, Ziindker- ) Qultzkigs blglas de ia_z!zaqm;;:ny ‘m’h;‘
zendraht mit einer isolierten Zange hal- zg:’ ;;‘ al!: t?ﬂ‘;:’é’;‘}“’;;m unatsmgnzas
ten und Funken an der negativen {—} " ohe Rl
Eiekirode der Ziindkerza am Motor, wig aisladas y “chispes ei‘elefmmiu () del
gezeigt, erzeugen, oon;c‘tor sobre ia miguina, como se
{2} Motorschalter auf ON stellen und den muesira. s 1 AR
o . £ - {2} Con Ia maquins enoent?lda ON", jale ]
zH:{(:ﬁl;l:fnf;r;La:ser zishen, um Funkengiite rebobinado de encendido, checando las
P : caracteristicas del encendido.
WARNUNG CUIDADG

Nunca mantenga el cable de alta tensidn
en sus manos, coando esté haciendo esta
pruebs, debido a la alia tensidn def
sistemna,

Asegirese de que no ha habido ningin
derrame de de combustible en la miquina
~—y de que e conector no estd mojado con
combustible.

No permita et encendido cerca del agujerc
del conector cuando encienda, para evitar
fuegos accidentales.
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